ANLAGE 9 - MUSTERLOSUNGEN FUR DIE RADVERKEHRS-
FUHRUNG AN BUSHALTESTELLEN
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Radverkehrsfiihrung an Bushaltestellen

Hinweise zur Anwendung der Musterlésungen

Die Musterlésungen zeigen beispielhaft bauliche Anlagen und Markierungen, die am haufigsten in der Praxis auftreten.
Sie sollen die Planung vor Ort erleichtern und im Sinne einer méglichst groRen Verstandlichkeit und Akzeptanz einheitlich
angewandt werden.

Die in den Musterl6sungen dargestellten Verkehrszeichen nach der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) sind als Empfehlung
zu verstehen und obliegen im Anwendungsfall der Entscheidung der zustandigen Stralenverkehrsbehérde.

Fir Lésungen im innerdrtlichen Bereich sind die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA / FGSV 284) und die Richt-
linien zur Anlage von Stadtstraen (RASt / FGSV 200) zu berlcksichtigen, soweit sie nicht geringere Anforderungen als die
Qualitatsstandards und Musterlésungen fiir Hessen enthalten.

GemaR § 20 Abs. 2 StVO diirfen Fahrzeuge (zu denen Fahrrader zéhlen) wahrend des Fahrgastwechsels rechts von OPNV-
Fahrzeugen nur mit Schrittgeschwindigkeit und nur in einem solchen Abstand vorbeifahren, dass eine Gefahrdung der Fahr-
gaste ausgeschlossen ist; die Fahrgaste diirfen auch nicht behindert werden, nétigenfalls miissen Radfahrende warten. Dies
gilt sowohl in Fallen, in denen die Flache fir den Radverkehr unmittelbar fir den Ein- und Ausstiegsvorgang bzw. den Zu- und
Abgang vom Wartebereich zum OPNV-Fahrzeug genutzt werden muss, als auch dann, wenn ein Radweg hinter einer als
Kap ausgebildeten Haltestelle vorbeigefiihrt wird. Zur Verdeutlichung dieser Warte- bzw. Ricksichtnahmepflicht wahrend
des Fahrgastwechsels kdnnen sich speziell in uniibersichtlichen Situation verkehrsbehdérdliche oder bauliche MalRnahmen
empfehlen.

,Die Trager der Stralenbaulast haben nach ihrer Leistungsfahigkeit Strafen in einem dem regelmafigen Verkehrsbedurfnis
entsprechenden Zustand zu bauen, auszubauen und zu unterhalten; dabei sind die sonstigen 6ffentlichen Belange ein-
schlieBlich des Umweltschutzes sowie Behinderter und anderer Menschen mit Mobilitdtsbeeintrachtigungen mit dem Ziel,
moglichst weitreichende Barrierefreiheit zu erreichen, zu berlcksichtigen.” (siehe Artikel 9 UN-Behindertenrechtskonvention,
§ 8 Behindertengleichstellungsgesetz, § 10 Hessisches Behindertengleichstellungsgesetz).

Hinweise zur konkreten Umsetzung geben die Regelwerke DIN 32975, DIN 32984, DIN 18040 sowie die ,Hinweise fir
barrierefreie Verkehrsanlagen® (HBVA / FGSV 212). In Zusammenhang mit der Radverkehrsfiihrung an Bushaltestellen sind
hinsichtlich der Barrierefreiheit weiterhin folgende Punkte zu berlicksichtigen:

e Gemal DIN 32984 dirfen auf Radwegen keine Bodenindikatoren verlegt werden. Quert der Radweg einen Auffinde-
streifen, so wird dieser unterbrochen. Bei schragen Uberquerungen oder Radwegebreiten von = 2,50 m kann zur
Anzeige der Uberquerungslinie eine Leitlinie aus sonstigen Leitelementen Uber den Radweg verlegt werden.

e Bei Warteflachen mit einer Breite zwischen 1,50 m und < 2,50 m sind Bordhéhen von 22 cm im Bereich der ersten
und zweiten Tur erforderlich.

¢ Auf ein Einstiegsfeld kann in der Regel verzichtet werden, wenn der Auffindestreifen in einer Breite von 90 cm
ausgefihrt wird.

¢ Falls ein stufenloser Ein- und Ausstieg aufgrund der Bordhdhe nicht moglich ist, ist bei Bedarf der Einsatz einer
Klapprampe erforderlich.

¢ Vor Einbauten und Fahrzeugrampen ist eine Rangierflache, fiir z.B. Rollstihle, von mindestens 1,50 m x 1,50 m
notwendig.

Die Gehwege an Haltestellen sollten in allen wesentlichen Richtungen, missen aber mindestens in eine Richtung bis zum
nachstgelegenen Knotenpunkt, den Anforderungen der barrierefreien Erschlieung entsprechen. Die Anlage einer barriere-
freien Querungsstelle ist entsprechend der verkehrlichen Erfordernisse zu prifen.
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Befindet sich im Bereich einer Haltestelle ein baulich angelegter Radweg, sollte dieser moglichst mit einem anderen Ober-
flachenmaterial als der angrenzende Gehweg bzw. der Wartebereich, ausgestattet werden.

Die Grenzmarkierung im Bereich der Haltestelle (Zeichen 299 StVO) sollte vorzugsweise unterbrochen mit der Markierung
,BUS" ausgefiihrt werden. Alternativ ist eine durchgangige Grenzmarkierung moglich.

Die Moblierung ist in den nachfolgenden Musterldsungen beispielhaft dargestellt. Bei der konkreten Ausgestaltung sind die
Vorgaben der jeweiligen Verkehrsverbiinde zu beachten.

Zur Biindelung der zu- und abgehenden Fahrgaststréme und zur Vermeidung von plétzlich auf den Radweg tretenden Fahr-
gasten wahrend des Fahrgastwechsels sollte bei Haltestellenkaps (Musterldsungen BUS-3A und BUS-3B) die Barriere
zwischen Radweg und Haltestellenbereich entsprechend der Lénge der haltenden OPNV-Fahrzeuge gewahlt werden. Diese
verhindert insbesondere, dass aussteigende Fahrgaste das Fahrzeug in gerade Linie verlassen und ohne Blickkontakt, bzw.
durch wartende Fahrgaste oder Haltestellenmobiliar verdeckt, abrupt den Radweg betreten.

Die Musterlésungen machen keine Vorgaben zu der Baulasttragerschaft und der Kostentragung.

Einsatzdiagramm

Flhrungsform Flhrung auf Flhrung im
des Radverkehrs der Fahrbahn Seitenraum

\ |
Getrennte Fuhrung Gemeinsame Fihrung
vom FuRverkehr mit dem FuBverkehr

‘ (Ausnahmefall)

Typ der Fahrbahnrand Bushaltebucht Haltestellenkap Fahrbahnrand- Fahrbahnrand-
Haltestelle Haltestelle haltestelle haltestelle / Kap

=6,60 m 5,60 — 4,60 — 3,00 —
<6,60 m <5,50 m <4,60 m
Musterlésung BUS-1 BUS-2 BUS-3A/B BUS-4A BUS-4B BUS-4C BUS-5

bei geringen-mittleren Rad-

bei hohen Radverkehrsmengen geeignet verkehrsmengen geeignet

bei geringer-mittlerer

bei starker Frequentierung geeignet Frequentierung geeignet

Stand: Februar 2022
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Dokumentation der Anderungen

Musterlésung  Stand

BUS-1 Korrigierte Erstfassung Februar 2022
BUS-2 Korrigierte Erstfassung Februar 2022
BUS-3A Korrigierte Erstfassung Februar 2022
BUS-3B Korrigierte Erstfassung Februar 2022
BUS-4A Korrigierte Erstfassung Februar 2022
BUS-4B Korrigierte Erstfassung Februar 2022
BUS-4C Korrigierte Erstfassung Februar 2022
BUS-5 Korrigierte Erstfassung Februar 2022

Stand: Februar 2022
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Radfahrstreifen / Schutzstreifen in Kombination mit einer Fahrbahnrandhaltestelle innerorts

Radfahrstreifen: Schutzstreifen:
| Auffindestreifen
(Rippenprofil parallel zum
} } i } ‘V‘\ } } ‘l J‘ } } } Bord, Breite: 90 cm)
i I
Zeichen 237 StVO H Einstiegsfeld: kann in der
21,85m u Regel entfallen
Zeichen 224 StVO ]
Grenzmarkierung E Hochbord (Hoéhe: = 22 cm,
(Zeichen 299 StVO) M Laénge: = 9,00 m)
: Leitstreifen: optional
4,00 m
5,00 m
Radfahrstreifen
mit Warnlinie
22,50 m
> 1,85m = 1s0m
Radfahrstreifen — Schutzstreifen

Regelungen: ® DIN 32984 (Ausgabe 2020-12)
* DIN 18040 (Teil 3)
® RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.10.8
® ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11
e EAOQ (Ausgabe 2013), Kapitel 6.2.1
® [nformationsblatt fir Bushaltestellen (Juli 2019) des Landes Hessen

Anwendungs- ® Fahrbahnrandhaltestelle in Kombination mit Radfahrstreifen oder Schutzstreifen.
bereiche: ® \Warteflache mit einer Breite = 2,50 m und einer Bordhéhe = 22 cm.
® FEinsatzbereiche flr Haltestellen am Fahrbahnrand gemaR RASt 06.
® Nicht geeignet bei planmaRig langeren Aufenthaltsdauern der Busse.
Hinweise: ® Radfahrstreifen und Schutzstreifen werden an der Haltestelle durch die Grenzmarkierung unter-

brochen.

® Die Sperrlinien des Radfahrstreifen werden ca. 25 m vor und die ersten 10 m nach der Haltestelle in
eine Warnlinie umgewandelt. Praxiserfahrungen zeigen, dass der anfahrende Bus einen iberfahr-
baren Bereich von i. d. R. 25 m bendétigt, mindestens aber 20 m.

Musterblatt: BUS-1 Stand: Februar 2022
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Radfahrstreifen / Schutzstreifen in Kombination mit einer Busbucht innerorts

Radfahrstreifen: Schutzstreifen: : Auffindestreifen

= (Rippenprofil parallel zum
e Bord, Breite: 90 cm)

Einstiegsfeld: kann in der
Regel entfallen

Zeichen 237 StVO

Zeichen 224 StVO Hochbord (Hohe: = 22 cm,

Lange: = 9,00 m)

Leitstreifen: optional

[T T ITTTTTTTTTITITITITTT

2250m 2250m
(Beizwei hintereinander
23,00m 23,00m liegenden Haltestellen ist
immer ein durchgangiger
Warte-/ Ein- und Leitstreifen
vorzusehen)

Ausstiegsbereich

Busbucht
(Ausfiihrung
geman RASt 06)

&

Radverkehrsfurt
Fahrbahn

21,85m 21,50 m

ca. 20,00 m

Radfahrstreifen i . Schutzstreifen

Regelungen: DIN 32984 (Ausgabe 2020-12)

DIN 18040 (Teil 3)

RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.10.8
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11
EAO (Ausgabe 2013), Kapitel 6.2.1

Informationsblatt fiir Bushaltestellen (Juli 2019) des Landes Hessen

Anwendungs- @ Haltestellen mit Ausfiihrung als Busbucht in Kombination mit Radfahrstreifen oder Schutzstreifen.
bereiche: e Busbuchten werden innerorts nur noch in Ausnahmefallen angewendet.

Hinweise: ® |m Verschwenkungsbereich wird der Radfahrstreifen in eine Radverkehrsfurt umgewandelt,
ca. 20,00 m vor dessen Beginn wird die Sperrlinie des Radfahrstreifens in eine Warnlinie umgwandelt,
sodass ein Uberfahren des Busses gewahrleistet werden kann.
® Die innere Markierung der Radverkehrsfurt sollte nach Méglichkeit 50 cm von der AuRenseite des
stehenden Busses entfernt sein.

Stand: Februar 2022 Musterblatt: BUS-2
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Bushaltestellenkap mit getrenntem Geh-/Radweg im Einrichtungsverkehr innerorts

ca. 20,00 m

Regelléosung

20,50m 22,00 m

22,00 m ‘ 7/ 2250m
/ yy4 P4 /
/
N

@ Z

: ~ O
g «Q

N ——

HHHH

Alternative mit wartepflichtiger Querung

|

Parkstand

Taktiler Trennstreifen
(Breite: = 30 cm)

Sperrfeld
Auffindestreifen (Noppen,

Breite: 60-90 cm)

Richtungsfeld
Mittelinsel: optional

Auffindestreifen (Rippenprofil
parallel zum Bord,
Breite: 90 cm)

Hochbord (Hohe: = 22 cm,
Lange: 29,00 m)

Leitstreifen: optional

Barriere (z.B. in Form
einer Anlehnmdglichkeit)

Unterstand

Abstand Radweg -
Unterstand: = 0,50 m

Wartebereich
(Breite: 2 2,50 m)

Sicherheitstrennstreifen
Radweg

Gehweg

Fahrradstellplatze
(alternativ: geschitzte
Grunflache mit
niedrigem Bewuchs

Sperrfeld

Breite der Unter-
brechung: 60-90 cm

Auffindestreifen
(Noppen)

Richtungsfeld

Losung bei beengten Verhaltnissen im Seitenraum

20,50m=2,00m

21,10t 2250m

N

CLITTITITTIITITTIITITTIT
N

Alternative mit Lichtsignalanlage

Zeichen 224

26,10 m
(5,50m)

20,50 m

Schmaler
Wetterschutz
ohne Seiten-
wande

22,00m

21,60 m
(1,00 m)

2250m

Fahrradstell-
platze in Langs-
aufstellung

LSA mit
akustischem
und ggf.
taktilem
Signalgeber

Musterblatt: BUS-3A

Stand: Februar 2022
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Bushaltestellenkap mit getrenntem Geh-/Radweg im Einrichtungsverkehr innerorts

Regelungen: e DIN 32984 und DIN 18040 (Teil 3)
® RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.10.8
® ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11
e EAO (Ausgabe 2013), Kapitel 6.2.1
® |nformationsblatt fir Bushaltestellen (Juli 2019) des Landes Hessen

Anwendungsbereiche: ® Haltestellen mit Ausfiihrung als Buskap.
® Einsatzbereiche fir Haltestellenkaps gemafl RASt 06.
® Radwege mit Einrichtungsverkehr

Hinweise: ® Zur Gewahrleistung der Sichtbeziehung zwischen Ful3- und Radverkehr miissen Einbauten
(z.B. Wetterschutz) in Fahrtrichtung des Radverkehrs durch diesen einsehbar sein.

® Bei eingeschrankten Platzverhaltnissen kann auf einer Lange von max. 50m gepriift werden,
die Breite des Radweges auf 1,00 m und die Breite des Gehweges auf 2,00 m zu verringern.

® Um die Sichtbeziehungen zu verbessern und plétzliches Auftreten von zu Full Gehenden auf
dem Radweg zu vermeiden, sollte in Fahrtrichtung hinter die Sicht einschréankenden Ein-
bauten (z.B. der Unterstand) eine Barriere z. B. in Form von Anlehnmdglichkeiten errichtet
werden.

e Bei Querungsstellen mit FuBgangeriiberweg sollte zur Vermeidung von Uberholvorgéngen
im Bereich der Haltestelle eine (lang gezogene) Mittelinsel auf der Fahrbahn angelegt oder
der Uberholvorgang anderweitig verhindert werden, z. B. mit einer durchgezogenen Mittel-
linie.

® Der taktile Trennstreifen wird in den Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn integriert.

® Die Haltestelle kann auch im Zuge eines Multifunktionsstreifens angelegt werden. Auch in
diesem Fall ist darauf zu achten, dass nicht unmittelbar in Fahrtrichtung vor der Haltestelle
ein Parkstand angelegt wird. Als Multifunktionsstreifen versteht man eine durchgehende FI&-
che, die rdumlich und / oder zeitlich abwechselnd fir verschiedene Zwecke genutzt werden
kann, z.B. Auflengastronomie, Begriinung, Sitzgelegenheiten, Fahrradabstellanlagen und
Parkstande.

e Stehen im gesamten Querschnitt des Seitenraums Breiten zur Verfligung, die Gber das hier
angegebene Mindestmal} hinausgehen, sollte die Breite des Wartebereichs auf mindestens
2,70 m erhoht werden.
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Bushaltestellenkap mit getrenntem Geh-/Radweg im Zweirichtungsverkehr innerorts

Regellésung Loésung bei beengten Verhiltnissen im Seitenraum
>0,50 m >3,00m 20,50m =3,00m
22,00m \ s 2,50 m 20,50 m | / 22,50m

Parkstand (Breite: 2 2,00 m)

oLy
== £ = Taktiler Trennstreifen
=m % (Breite: = 30 cm)
= 1 : Auffindestreifen (Noppen,
one Breite: 60-90 cm)
m Richtungsfeld Zeichen
- Mittelinsel optional 224 StVO
Einstiegsfeld: kann in der
Regel entfallen
] Auffindestreifen (Rippenprofil H
Ho ] parallel zum Bord, H
g Breite: 90 cm) H
. § Barriere (z.B. in Form einer § -
i i Anlehnméglichkeit) H 20,50 m
£ Hochbord (Hohe: 2 22 cm, i
Bl Lange: = 9,00 m) i Schmaler
H |4 98-S H Wetterschutz
ohne
' 20,50 m Seitenwande
A
' — Unterstand 22,50m
22,00m
| Wartebereich
(Breite: = 2,50 m) >200m
U
Gehweg 26,50 m

Sicherheitstrennstreifen

Radweg (Breite: = 2,50 m)
o)

Fahrradstellplatze (alternativ:
geschitzte Griinflache mit
niedrigem Bewuchs)

Musterblatt: BUS-3B Stand: Februar 2022
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Bushaltestellenkap mit getrenntem Geh-/Radweg im Zweirichtungsverkehr innerorts

Regelungen: e DIN 32984 (Ausgabe 2020-12)
® DIN 18040 (Teil 3)
® RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.10.8
® ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11
e EAOQ (Ausgabe 2013), Kapitel 6.2.1
® |nformationsblatt fir Bushaltestellen (Juli 2019) des Landes Hessen

Anwendungsbereiche: ® Haltestellen mit Ausfiihrung als Buskap.
® Einsatzbereiche fir Haltestellenkaps gemaflt RASt 06.
e Kombination Zweirichtungsradweg und Bushaltestelle nur im Ausnahmefall.

Hinweise: ® Zur Gewahrleistung der Sichtbeziehung zwischen Ful- und Radverkehr miissen Einbauten
(z.B. Wetterschutz) auf beiden Seiten einsehbar und ohne Werbeflachen gestaltet werden.

® Bei eingeschrankten Platzverhaltnissen kann auf einer Lange von max. 50 m geprift werden,
die Breite des Radweges auf 2,00 m und die Breite des Gehweges auf 2,00 m zu verringern.

e Um die Sichtbeziehungen zu verbessern und plétzliches Auftreten von zu Ful® Gehenden auf
dem Radweg zu vermeiden, sollte auf beiden Seiten des Unterstands eine Barriere z. B. in
Form von Anlehnmdéglichkeiten errichtet werden.

e Bei Querungsstellen mit FuBgangeriiberweg sollte zur Vermeidung von Uberholvorgéngen
im Bereich der Haltestelle eine (lang gezogene) Mittelinsel auf der Fahrbahn angelegt oder
der Uberholvorgang anderweitig verhindert werden, z. B. mit einer durchgezogenen Mittel-
linie.

® Der taktile Trennstreifen wird in den Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn integriert.

® Stehen im gesamten Querschnitt des Seitenraums Breiten zur Verfigung, die Gber das hier
angegebene Mindestmal} hinausgehen, sollte die Breite des Wartebereichs auf mindestens
2,70 m erhoht werden.

® Die Anordnung von in Fahrtrichtung links angelegten Radwegen in Gegenrichtung soll inner-
orts gemaf Verwaltungsvorschrift zur StVO nur in Ausnahmefallen und sorgfaltiger Prifung
erfolgen.
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Regellésung fur Fahrbahnrandhaltestelle mit getrenntem Geh-/Radweg,
Einrichtungsverkehr innerorts, = 7,00 m (= 6,60 m) Seitenraum

20,50 m

2200m =2250m
/

Regelungen:
DIN 18040 (Teil 3)

RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.10.8
EAO (Ausgabe 2013), Kapitel 6.2.1

DIN 32984 (Ausgabe 2020-12)

[ ]
o
® ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11
[ ]
[ ]
[ ]

Sicherheitstrennstreifen

Taktiler Trennstreifen (Breite: = 30 cm)

Zeichen 224 StVO

Einstiegsfeld: kann in der Regel
entfallen

Auffindestreifen (Rippenprofil parallel

zum Bord, Breite: 90 cm)

Hochbord (Héhe: 2 22 cm,
Lange: 2 9,00 m)

Leitstreifen: optional

Unterstand
20,50 m

2250m
22,00 m (21,60 m)
2250m

>7,00 m (6,60 m)

Lange der Verschwenkung fiir den
Radweg: 26,00 m

Anfahrtsbereich flir den Bus

Informationsblatt fiir Bushaltestellen (Juli 2019) des Landes Hessen

Anwendungs-  ® Haltestellen mit Ausfilhrung als Fahrbahnrandhaltestelle
bereiche: ® Einsatzbereiche fir Haltestellen am Fahrbahnrand gemaR RASt 06.
® Seitenraumbreite = 7,00 m (= 6,60 m) mit getrenntem Geh-/Radweg.

Hinweise: ® Zur Gewabhrleistung der Sichtbeziehungen zwischen Ful3- und Radverkehr miissen Einbauten
(z.B. Wetterschutz) in Fahrtrichtung des Radverkehrs durch diesen einsehbar sein.

Musterblatt: BUS-4A

Stand: Februar 2022



K=

ﬂ Hessisches Ministerium NAH ———
- R Musterlésungen fiir Radverbindungen oo

Ausnahmel6sung fur Fahrbahnrandhaltestelle mit getrenntem Geh-/Radweg,
Einrichtungsverkehr innerorts, 5,50 m bis <6,60 m Seitenraum

20,50 m
/L >200m =250m
/ /

Sicherheitstrennstreifen
Taktiler Trennstreifen (Breite: = 30 cm)

Zeichen 224 StVO

Einstiegsfeld: kann in der Regel
entfallen

Auffindestreifen (Rippenprofil parallel
zum Bord, Breite: 90 cm)

Hochbord (Hoéhe: = 22 cm,
Lange: 29,00 m)

Leitstreifen: optional

20,50 m

Unterstand
2250m
1,00 m
22,00m

2550m

Lange der Verschwenkung fiir
den Radweg: = 6,00 m

Anfahrtsbereich fiir den Bus

Regelungen: ® DIN 32984 (Ausgabe 2020-12)

® DIN 18040 (Teil 3)

® ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11

® RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.10.8
e EAOQ (Ausgabe 2013), Kapitel 6.2.1

[ ]

Informationsblatt flir Bushaltestellen (Juli 2019) des Landes Hessen

Anwendungs- ® Haltestellen mit Ausfiihrung als Fahrbahnrandhaltestelle
bereiche: ® Einsatzbereiche fir Haltestellen am Fahrbahnrand gemal RASt 06.
® Seitenraumbreite 5,50 bis < 6,60 m mit getrenntem Geh-/Radweg.

Hinweise: ® Zur Gewahrleistung der Sichtbeziehungen zwischen Rad- und FuRverkehr miissen Einbauten
(z.B. Wetterschutz) in Fahrtrichtung des Radverkehrs durch diesen einsehbar sein.

® Die Lange der Unterschreitung der Regelbreiten fir Rad- und Gehweg sollte 50 m nicht Uberschreiten.

Stand: Februar 2022 Musterblatt: BUS-4B



HESSEN Rah—

— —_—
) - NAH —

Hessisches Ministerium A
ﬁ fiir Wirtschaft, Energie, MOBILITAT

it Musterldsungen fur Radverbindungen

Ausnahmel6sung fur Fahrbahnrandhaltestelle mit getrenntem Geh-/Radweg,
Einrichtungsverkehr innerorts, 4,60 m bis <5,50 m Seitenraum

20,50 m 2160m =2250m
/ /

1
v

Sicherheitstrennstreifen

(D\Q —— Taktiler Trennstreifen (Breite: 2 30 cm)

Zeichen 224 StVO

Farblich hervorgehobener Belag (z. B. hellgrauer
Asphalt)

Auffindestreifen (Rippenprofil parallel zum Bord,
Breite: 90 cm)

24,60m

Ein- und Ausstiegsbereich

Hochbord (H6he: 2 22 cm,
Lange: =2 9,00 m)

Schmaler Unterstand ohne Seitenwande (ggf.
mit Klappsitzen 0.4.)

Anfahrtsbereich

22,70 m
1,00 m
0,90 m

3

Regelungen: DIN 32984 (Ausgabe 2020-12)

DIN 18040 (Teil 3)

RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.10.8
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11
EAO (Ausgabe 2013), Kapitel 6.2.1

Informationsblatt fiir Bushaltestellen (Juli 2019) des Landes Hessen

Anwendungs-
bereiche:

Haltestellen mit Ausfliihrung als Fahrbahnrandhaltestelle

Einsatzbereiche fir Haltestellen am Fahrbahnrand gema RASt 06.

Seitenraumbreite zwischen 4,60 und < 5,50 m mit getrenntem Geh-/Radweg.

Nur bei geringer bis mittlerer Anzahl Ein- und Ausstiege und geringen bis mittleren Radverkehrsmengen

Hinweise: ® Bei sehr beengten Verhaltnissen sollte der Unterstand wegfallen oder eine Verlegung auf das
angrenzende Grundstiick geprift werden.

® Die Lange der Unterschreitung der Regelbreiten fiir Rad- und Gehweg sollte 50 m nicht Giberschreiten.

® Zur Erhéhung der Aufmerksamkeit soll der Radweg im Haltestellenbereich mit einem andersfarbigen
Oberflachenbelag ausgestattet werden.
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Fahrbahnrandhaltestelle mit Gehweg Radfahrer frei innerorts, Ausnahmeldsung,
3,00 m bis <4,60 m Seitenraum

Regellésung Loésung bei beengten Verhaltnissen
Gehweg (Radfahrer frei)

Sicherheitsraum

Zeichen 224 StVO

Einstiegsfeld: kann in der
Regel entfallen

Auffindestreifen
(Rippenprofil parallel zum
Bord, Breite: 90 cm)

Unterstand (mit
transparenten Scheiben)

Leitstreifen: optional

Hochbord (Hohe: = 22 cm,
Lange: 29,00 m)

23,50 m

Markierung Piktogramme
zur Erhéhung der
Aufmerksamkeit

20,50 m
23,00m

20,50 m
2250m

Regelungen:

e DIN 32984 (Ausgabe 2020-12)

® DIN 18040 (Teil 3)

® RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.10.8

® ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11

e EAOQ (Ausgabe 2013), Kapitel 6.2.1

® |nformationsblatt fur Bushaltestellen (Juli 2019) des Landes Hessen

Anwendungs-
bereiche:

Haltestellen mit Ausfihrung als Fahrbahnrandhaltestelle.
Einsatzbereiche fiir Haltestellen am Fahrbahnrand gemaR RASt 06.
I.d.R. Gehweg (Radfahrer frei).

Seitenraumbreiten zwischen 3,00 m und < 4,60 m.

Hinweise: ® Zur Gewahrleistung der Sichtbeziehungen zwischen Rad- und FuRverkehr mussen Einbauten
(z.B. Wetterschutz) in Fahrtrichtung des Radverkehrs durch diesen einsehbar sein.
® Betragt der Abstand zwischen Unterstand und Leitstreifen < 2,50 m, sollte auf den Leitstreifen
verzichtet werden.
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