
WIR BEWEGEN DIE ZUKUNFT.   www.nahmobilität-hessen.de

Radschnellverbindungen in Hessen:
Qualitätsstandards, Nachfragepotenziale und Korridoranalyse

4. Hessischer Nahmobilitätskongress

10. April 2019



WIR BEWEGEN DIE ZUKUNFT.   www.nahmobilität-hessen.de10.04.2019 | 2 | 4. Hess. Nahmobilitätskongress 

Inhalte
Einführung Motivation HMWEVW, Karoline Kruczynski

Rad-Hauptnetz Hessen Mobilitätslösung, Katalin Saary

Korridore Radschnellverbindungen ZIV, Stephan Kritzinger

Qualitätsstandards / Musterlösungen VIA, Lena Erler

Verständnisfragen / Diskussion

Zusammenfassung und Ausblick



WIR BEWEGEN DIE ZUKUNFT.   www.nahmobilität-hessen.de
10.04.2019 | 3 | 4. Hess. Nahmobilitätskongress 

Arbeitspakete-übergreifender Beteiligungsprozess

Beteiligungsebenen

Regionale Fachaustausch: Information, Diskussion, lokales Wissen

• Rad-Hauptnetz: 6 Regionalkonferenzen 

• RSV-Korridore: 3 Korridor-Konferenzen

Projektbegleitend Austausch mit 

AGNH-Facharbeitskreis (FAK) 

Radschnellverbindungen
4 Termine während der Projektlaufzeit 

Klärt Fachfragen auf landesweiter Ebene

Einzel-Abstimmung
bei Bedarf 
mit Fach-Institutionen
(z.B. Hessen Mobil)
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Beteiligung im Projektverlauf
05/18 06/18 07/18 08/18 09/18 10/18 11/18 12/18 01/19 02/19 03/19

Datenaufbereitung

Definition Rad-Hauptnetz Hessen

Potentialabschätzung/Korridore

6 Regional-
Konferenzen

3 Korridor-
konferenzen

- Musterlösungen
- Kostenschätzung 
- Musterausschreibung
- NKU

Ergebnisdarstellung

Insg. 360 Teilnehmende
- Kommunen, LK 
- Reg.präsidien, Hessen Mobil
- Zweckverbände, ivm
- ADFC, VCD, IHK, DST, HStGB
- Hochschulen… 

Insg. 360 Teilnehmende
- Kommunen, LK 
- Reg.präsidien, Hessen Mobil
- Zweckverbände, ivm
- ADFC, VCD, IHK, DST, HStGB
- Hochschulen… 

** ** ****
Projektsteuerung

* * * * **** * * * * **

Jour Fix
Fach-AK
Einzelabstimmung*

*
*
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Vorliegende Radverkehrskonzepte 

und Untersuchungen

- Aufruf an Kommunen, LK, Institutionen

- 42 Konzepte/Planungen eingegangen

Diese wurden bei der Abwägung im 

Detail berücksichtigt!

Datenaufbereitung für das

Hessische Rad-Hauptnetz

Übersicht vorhandene Planungen
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Regionalkonferenzen 
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Regionalkonferenzen 

6 Konferenzen mit 260 Teilnehmenden

Rückmeldungen 

680 Rückmeldungen insgesamt 

1.Wunschlinien: 

200 Rückmeldungen – ca. 30 berücksichtigt

2. Umlegung:

480 Informationen zu Routenverlauf, -Check

ca. 50% berücksichtigt

Die Rückmeldungen wurden einzeln gesichtet, 

abgewogen und soweit möglich berücksichtigt!

Ergebnis: 2.900 km hessisches Rad-Hauptnetz

(+ weitere ca. 1.800 km Radfernwege)

Aktualisierung Umlegung

Dokumentation
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Korridorkonferenzen 

3 Konferenzen mit 100 Teilnehmenden

Rückmeldungen 

ca. 50 Rückmeldungen insgesamt

… Davon ca. 30% berücksichtigt

Ergebnis 

50 potentielle Korridore geprüft

Karte RSV-Potentiale

Dokumentation

Radschnellverbindung hoher Bedarf

Potenzial Radpendelnde > 2.000 Rf/d

Potenzielle Radschnellverbindung

Potenzial Radpendelnde 800 - 2.000 Rf/d

Kein Potenzial

Potenzial Radpendelnde  < 800 Rf/d
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Rad-Hauptnetz Hessen 
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Weshalb ein Rad-Hauptnetz für Hessen? 

• Landesweit konsistente, flächendeckende Radnetzplanung

• Über Verwaltungsgrenzen hinweg

• Landesweite Verbindungsfunktion (analog zu Landesstraßen)

• Fokus: Alltagsradverkehr 

• Systematische Erfassung der Netzlücken

• Einheitlich definierter Netzstandard im Zielzustand

• Hierarchisch gegliedertes Landesnetz 
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Rad-Hauptnetz Hessen
Definition 

• Das hessische Rad-Hauptnetz verbindet landesweit alle 

Ober- und Mittelzentren 

• über definierte Hauptrouten für den Alltagsradverkehr und 

• zeichnet sich im Zielzustand durch direkte, sicher, durchgehende 

und komfortabel zu befahrende Radverkehrsverbindungen aus 

(mind. ERA-Standard). 
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Methodik 

1. Wunschlinien zwischen OZ-MZ

2. Umlegung auf Radinfrastruktur

3. Routencheck (Qualität, Führung)

4. Prüfung durch hessenweite Beteiligung

(6 Regionalkonferenzen)

Schritt 1

Schritt 2

Schritt 3

Schritt 4
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1. Wunschliniennetz

RIN-Kategorie AR II / IR II, verbinden 

• OZ – OZ

• OZ – MZ (< 25 km ≈ 1 h Fahrt)

• MZ – MZ, wenn:

 Entwicklungs-/SPNV-Achse?

 Pendlerzahlen?

 Bildungs-/Arbeitsplatzschwerpunkte?

 Topographie?

 Singuläre Verkehrserzeuger

Aber nicht alle Gemeinden 

 Aufgabe lokaler, regionaler Rad-Netze
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2. Umlegung   
Kriterien der Routenwahl 

1. Erschließungswirkung

A

B
2. Umwegigkeit

Entfernung [m]

H
ö
h

e
 [
m

]

3. Topographie

Grün: Radfernwege

Blau: Rad-

Hauptnetz  
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3. Routencheck

Abgleich mit: 

• Radroutenplaner

• Lokale/regionale Radverkehrskonzepte

• ADFC-Karten

• Luftbilder/OSM/Google

Qualitätsstandards prüfen

• Anzustrebende Führungsform (gemäß ERA)

• Recherche Führungsangebote

• Welche Kfz-Verkehrsmenge? 

• Oberflächenbeschaffenheit?

vorhandene Planungen

 Ergebnis: Entwurf Rad-Hauptnetz Hessen

Identifizierte Abschnitte ohne geeignete 

Radinfrastruktur als Lücke gekennzeichnet
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4. Regionalkonferenzen 

6 Konferenzen: 260 Teilnehmende

Rückmeldungen: 680 Rückmeldungen  

Ergebnis:

- 2.900 km Rad-Hauptnetz Hessen

- ca. weitere 1.800 km Radfernwege

Dokumentation
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Ergebnis:

Rad-Hauptnetz Hessen 
Statistik
- Rad-Hauptnetz: 2.900 km

(davon 1.000 km auf RFW)

- RFW insg.: 2.750 km in Hessen

Rad-Hauptnetz

- mit Radverkehrsanlagen: 800 km

- im Mischverkehr: 1.700 km 

(innerorts + außerorts)

- Netzlücken: 370 km, ohne RVA
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Welche Bedeutung hat das Rad-Hauptnetz? 

• Zielzustand: mind. ERA-Standard 

• Umsetzung in der bestehenden Baulast (Bund, Land, Kommune)

• Die Fördersätze bleiben unverändert.

• Sukzessive Aufwertung vorhandenes Netz auf Qualitätsstandards 
=> vgl. Qualitätsstandards und Musterlösungen Radverbindungen

• Sukzessive Schließen von Netzlücken
(Denken in Verbindungen – nicht in Abschnitten)

• Planungsgrundlage für Kommunen/LK/Hessen Mobil

• Anknüpfungspunkt für andere Radverkehrsinfrastrukturen 
(lokale/regionale Radnetze, Radschnellverbindungen)

• Hessen Mobil koordiniert die Fortentwicklung –

radverkehr@mobil.hessen.de

mailto:radverkehr@mobil.hessen.de
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Korridore für 

Radschnellverbindungen Hessen 
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Kriterien
- Sozialversicherungspflichtig Beschäftigte - Hochschulstandorte

- Bevölkerung - Tagespendler

1. Wo sind in Hessen besonders geeignete Räume für 

Radschnellverbindungen?

Quellen: Statistisches Bundesamt, Erscheinungsmonat: Februar 

2018, Hessisches Statistisches Landesamt, Ref. PC1, Mai 2018

„Gunstraum“: Ausreichende Nachfrage im Radverkehr 
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 Raum Rhein-Main Gebiet

 Raum Frankfurt | Mannheim / 

HD

 Raum Wiesbaden | Mainz 

 Raum Hanau | Fulda

 Raum Kassel | Göttingen

 Raum Gießen | Marburg

 Raum Dillenburg | Siegen

 Raum Limburg | Koblenz

2. Identifizierung der 

Gunsträume für Rad-

schnellverbindungen



WIR BEWEGEN DIE ZUKUNFT.   www.nahmobilität-hessen.de
10.04.2019 | 22 | 4. Hess. Nahmobilitätskongress 

3. Pendler-

beziehunge

n

und Ver-

kehrsauf-

kommen
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4. Korridore

• 48 Korridore 

Länge insg. ca. 820 km

• Korridore: 

Verkehrsbeziehung ohne 

konkrete Trasse

• In den Korridoren sind 

grundsätzlich 

Radschnellverbindungen 

denkbar

•
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5. Potentialabschätzung

Potenzial Radpendelnde 

> 2.000 Rf/d

Potenzial Radpendelnde 

800 - 2.000 Rf/d

7 Korridore
≈ 130 km

31 Korridore
≈ 690 km
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6. Korridore Nord- und Mittelhessen

Korridor 
von nach

Länge 
(km) 

Potenzial Rad-
pendelnde 
[Rf/d]

Kassel Baunatal 8 2.500
Kassel Espenau 9 1.600
Neuhof FD-Petersberg 18 1.600
Kassel Fuldabrück 7 1.200
Gießen Wetzlar-Solms 20 1.100
Kassel Lohfelden 8 1.000
Gießen Linden 5 1.000
Herborn Dillenburg-Haiger 16 900
Marburg Stadtallendorf 22 900
Gießen Pohlheim 9 900
Kassel Niestetal 6 800
Limburg Hadamar 12 800
Gießen Marburg 26 800
Gießen Buseck 9 800
Limburg Diez 4 700
Kassel Helsa 17 600
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7. Korridore Rhein-Main-Gebiet

Korridor  
von nach

Länge 
(km) 

Potenzial Rad-
pendelnde 
[Rf/d]

Frankfurt Schwalbach 9 4.800
Frankfurt Friedrichsdorf 21 4.500
Frankfurt (OF)-Hanau 20 3.900
Wiesbaden Mainz 11 2.900
Frankfurt Darmstadt 30 2.800
Frankfurt Wiesbaden 30 2.100
Frankfurt Bad Nauheim 31 1.800
Frankfurt Groß-Gerau 27 1.600
Frankfurt Maintal-Hanau 22 1.400
Rüsselsheim Darmstadt 24 1.400
Wiesbaden Taunusstein 11 1.300
Frankfurt Mainz 35 1.200
Frankfurt Kelkheim 16 1.100

Seligenstadt
Flughafen-
Hofheim

37 1.100

Hanau Langenselbold 10 900
Wiesbaden Rüdesheim 27 900
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8. Korridore Südhessen

Korridor 
von nach

Länge 
(km) 

Potenzial Rad-
pendelnde 
[Rf/d]

Darmstadt Griesheim 8 1.300
Darmstadt Ober-Ramstadt 12 1.200
Darmstadt Dieburg 18 1.200
Mannheim Bensheim (-DA) 35 1.100
Heidelberg Bensheim 35 1.000
Offenbach Rodgau 13 900
Offenbach Dieburg 22 800
Darmstadt Bensheim 23 800
Mannheim Bensheim 24 600
Weinheim Fürth 17 600
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9. Korridor-Steckbriefe
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10. Ergebnis

Entscheidungshilfe für Machbarkeitsuntersuchungen

• Potenzial von Radpendelnden > 2.000 Rf/d bieten sich 

Radschnellverbindungen besonders an

• Potenzial von Radpendelnden zw. 800 bis 2.000 Rf/d 

Machbarkeitsuntersuchung empfohlen

• Potenzial von Radpendelnden unter 800 Rf/d 

 vsl. keine Potentiale für Radschnellverbindungen,  

Ausbau als ERA-Standard

Entscheidungshilfe für Priorisierung

Sofern angesichts begrenzter finanzieller Mittel eine Priorisierung bei der 

Realisierung von Radschnellwegen erforderlich wird: Bewertung anhand 

der Punkte als ein fachliches Kriterium für die Reihung
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Qualitätsstandards / 

Musterlösungen
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Qualitätsstandards und Musterlösungen

Qualitätsstandards:

• Regelungen für Führungsformen, 

Breiten, Knotenpunkte, 

Ausstattungselemente, Unterhaltung 

und Betrieb

Musterlösungen:

• Prinzipskizzen für die Gestaltung 

von Knotenpunkten

• Planungshilfe für die einheitliche 

Anwendung vor Ort und 

Wiedererkennbarkeit für die 

Nutzenden
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Die Netzhierarchie 

Radschnellverbindungen

(RSV)

Raddirektverbindungen

(RDV)

Radverbindungen / Hessische 

Radfernwege (RV) 

Kategorie (RIN):

AR II-III (außerorts) und IR II-III 

(innerorts)

Kategorie (RIN):

AR II-III (außerorts) und IR II-III 

(innerorts)

Kategorie (RIN):

AR II-V (außerorts) und IR II-V 

(innerorts)

Zielgruppe/ Einsatzbereich:

Alltagsradverkehr (Pendelnde, 

Berufs- und Ausbildungsverkehr)

Zielgruppe/ Einsatzbereich:

Alltagsradverkehr (Pendelnde, 

Berufs- und Ausbildungsverkehr)

Zielgruppe/ Einsatzbereich:

Alltags- und Freizeitradverkehr 

Einsatzbereiche:

- Verbindungen mit ≥ 2.000 

Radfahrenden pro Werktag 

(Prognose) auf dem weit 

überwiegenden Teil der 

Gesamtstrecke

Einsatzbereiche:

- Verbindungen mit ≥ 1.500 

Radfahrenden pro Werktag

(Prognose) auf dem 

überwiegenden Teil der 

Gesamtstrecke

- Verbindungen mit ≥ 2.000 

Radfahrenden pro Werktag 

(Prognose) auf dem weit 

überwiegenden Teil der 

Gesamtstrecke, wenn die 

Qualitätsstandards RSV auf 90 

% der Gesamtstrecke nicht 

einhaltbar sind

Einsatzbereiche:

- Landesweites Radnetz
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Die Netzhierarchie 

Radschnellverbindungen

(RSV)

Raddirektverbindungen

(RDV)

Radverbindungen / Hessische 

Radfernwege (RV) 

Primäre Grundlage der 

Planung:

 Arbeitspapier „Einsatz und 

Gestaltung von 

Radschnellverbindungen“ 

(FGSV, 2014)

Primäre Grundlage der 

Planung:

 Arbeitspapier „Einsatz und 

Gestaltung von 

Radschnellverbindungen“ 

(FGSV, 2014)

 Empfehlungen für 

Radverkehrsanlagen 

(FGSV, 2010)

Primäre Grundlage der 

Planung:

 Empfehlungen für 

Radverkehrsanlagen 

(FGSV, 2010)

Mindestlänge:

10 km

Mindestlänge:

5 km

oder 3 km innerhalb eines 

Oberzentrums

Mindestlänge:

-

Einhaltung der 

Qualitätsstandards:

mindestens 90 % der 

Gesamtstreckenlänge

Einhaltung der 

Qualitätsstandards:

mindestens 80 % der 

Gesamtstreckenlänge

Einhaltung der 

Qualitätsstandards:

Im gesamten Netz werden die 

definierten Qualitätsstandards 

angestrebt.
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Grundsätzliche Anforderungen an Radschnell-

und Raddirektverbindungen 
• Direkte Führung 

• Hohe Oberflächenqualität 

• Reisegeschwindigkeit (inkl. der Verlustzeiten 

an Knotenpunkten): ≥ 20 km/h 

• Zeitverluste an Knotenpunkten: ≥ 30 Sek./km 

(innerorts), ≥ 15 Sek./km (außerorts) 

• Entwurfsgeschwindigkeit: 30 km/h 

• Ausreichende Breiten, die das 

Nebeneinanderfahren, Überholen und 

störungsfreie Begegnen ermöglichen
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Führungsformen 

Selbstständige Führungen
Entlang von 

Hauptverkehrsstraßen:

Auf neu verteilten 

Verkehrsflächen

Fahrradstraßen
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Markierungslösungen
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Selbstständig geführte Verbindungen

Grundanforderungen an Breiten:

Führungsform
Radschnell-

verbindung

Raddirekt-

verbindung

Radverbindung

Getrennte Führung Rad-

und Fußverkehr

Zweirichtungsverkehr

4,00 m (+ 2,50 

m)
3,00 m (+ 2,50 m) 2,50 m + (2,50 m)

Gemeinsame Führung 

Rad- und Fußverkehr

Zweirichtungsverkehr

5,00 m
(bei Einhaltung der 

Rahmenbedingungen)

4,00 m
(bei Einhaltung der 

Rahmenbedingungen)

2,50 m
(bei Einhaltung der 

Rahmenbedingungen)

Landwirtschaftliche 

Wege

4,00 (+ 2,50 m)

5,00 m
4,00 m 3,00 m

zzgl. Randbereiche (lichte Breite)

ggf. inkl. Trennstreifen auf dem Gehweg
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Führung des Fußverkehrs

Radschnellverbindungen und Raddirektverbindungen:

Grundsätzlich wird die Trennung zwischen Rad- und Fußverkehr angestrebt. 

Die Trennung erfolgt durch:

• einen begleitenden Gehweg (Breite: ≥ 2,50 m) mit deutlicher 

Trennung (Grünstreifen) oder einem Begrenzungsstreifen als Teil 

des Gehweges (0,30 - 0,60 m)

• einen parallel verlaufenden, bestehenden Weg (mit Kennzeichnung 

an den Verknüpfungspunkten, möglichst in Sichtweite)

Es wird Ausnahmen geben, die an bestimmte Rahmenbedingungen (geringes 

Fußverkehrsaufkommen, Mindestbreiten, Ortslage) geknüpft sind.
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Selbstständig geführte Verbindungen

Bevorrechtigte Führung am Knoten (Beispiele)
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Führungen an Hauptverkehrsstraßen I

Grundanforderungen an Breiten:

Führungsform
Radschnell-

verbindung

Raddirekt-

verbindung

Radverbindung

Getrennte Führung 

Rad- und Fußverkehr

Einrichtungsverkehr

3,00 m (+ 2,50 

m)
2,00 m (+ 2,50 m) 2,00 m (+ 2,50 m)

Getrennte Führung 

Rad- und Fußverkehr

Zweirichtungsverkehr

4,00 m (+ 2,50 

m)
3,00 m (+ 2,50 m) 3,00 m (+ 2,50 m)

Gemeinsame Führung 

Rad- und Fußverkehr

Einrichtungs-verkehr

4,00 m
(bei Einhaltung der 

Rahmenbedingungen)

3,00 m
(bei Einhaltung der 

Rahmenbedingungen)

2,50 m
(bei Einhaltung der 

Rahmenbedingungen)

Gemeinsame Führung 

Rad- und Fußverkehr

Zweirichtungsverkehr

5,00 m
(bei Einhaltung der 

Rahmenbedingungen)

4,00 m (innerorts) /

3,50 m (außerorts)
(bei Einhaltung der 

Rahmenbedingungen)

2,50 m
(bei Einhaltung der 

Rahmenbedingungen)

zzgl. Sicherheitstrennstreifen / ggf. inkl. Trennstreifen auf dem Gehweg
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Führungen an Hauptverkehrsstraßen I

Bevorrechtigte Führung am Knoten (Beispiele):

Radschnellverbindung innerorts, 

Einrichtungsverkehr

Radschnellverbindung außerorts, 

Zweirichtungsverkehr

Raddirektverbindung außerorts, 

Zweirichtungsverkehr
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Führungen an Hauptverkehrsstraßen II

Grundanforderungen an Breiten:

Führungsform
Radschnell-

verbindung

Raddirekt-

verbindung

Radverbindung

Radfahrstreifen 3,00 m 2,00 m 1,85 m

Radfahrstreifen + 

Busverkehr

3,25 m – 3,50 m
(hintereinanderfahren)

4,50 m – 4,75 m
(nebeneinanderfahren)

Schutzstreifen
-

1,50 m

in Ausnahmefällen
1,50 m

zzgl. Sicherheitstrennstreifen
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Führungen an Hauptverkehrsstraßen II
Bevorrechtigte Führung am Knoten (Beispiele):

Radschnellverbindung, Radfahrstreifen Radverbindung, Schutzstreifen
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Führungen auf Nebenstraßen

Grundanforderungen an Breiten:

Führungsform
Radschnell-

verbindung

Raddirekt-

verbindung

Radverbindung

Fahrradstraßen

4,00 m

3,50 m
(Pkw zugelassen)

3,00 m
(Pkw zugelassen)

3,50 m
(Pkw zugelassen)

3,00 m
(Pkw zugelassen)

Mischverkehr

- -

entsprechend den 

Empfehlungen für 

Radverkehrsanlagen

zzgl. Sicherheitstrennstreifen
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Führungen auf Nebenstraßen

Bevorrechtigte Führung am Knoten (Beispiele):

Radschnellverbindung, 

Fahrradstraße, innerorts

Radschnellverbindung, 

Fahrradstraße, außerorts
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Unter- und Überführungen

Radschnellverbindung, 

Überführung

Radschnellverbindung, 

Unterführung
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Weitere Musterlösungen
 Querungshilfen

 Führungen an (Mini-) 

Kreisverkehren

 Führungen an signalisierten 

Knoten

 Furtmarkierungen bei 

Radwegen ohne 

Benutzungspflicht

 Geöffnete Einbahnstraßen

 Kreuzungen mit Fuß- und 

anderen Radwegen

 Insgesamt 72 Musterlösungen 

für die drei Qualitätsstandards
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