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gojektbegleitend Austausch mit \

AGNH-Facharbeitskreis (FAK)

Radschnellverbindungen
4 Termine wahrend der Projektlaufzeit

wlért Fachfragen auf landesweiter Ebene /

* Rad-Hauptnetz: 6 Regionalkonferenzen
KRSV-Korridore: 3 Korridor-Konferenzen

Regionale Fachaustausch: Information, Diskussion, lokales Wissen

=

Einzel-Abstimmung
bei Bedarf
mit Fach-Institutionen

(z.B. Hessen Mobil)

/
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Beteiligung im Projektverlauf

05/18 06/18 07/18 08/18 09/18 10/18 11/18 12/18 01/19 02/19 03/19

[ Datenaufbereitung ] Insg. 360 Teilnehmende

- Kommunen, LK

- Reg.prasidien, Hessen Mobil
- Zweckverbande, ivm

6 Regional- 3 Korridor- - ADFC, VCD, IHK, DST, HStGB

Konferenzen konferenzen | - Hochschulen...

[ Definition Rad-Hauptnetz Hessen ]

[ Potentialabschatzung/Korridore ]

- Musterlosungen

- Kostenschatzung
- Musterausschreibung
Jour Fix - NKU
% Fach-AK :
% Einzelabstimmung [ Ergebnisdarstellung ]
* * *: % * * * k% *
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Datenaufbereitu ng fur das Ubersicht vorhandene Planungen 7

Hessische Rad-Hauptnetz

Vorliegende Radverkehrskonzepte
und Untersuchungen
- Aufruf an Kommunen, LK, Institutionen

- 42 Konzepte/Planungen eingegangen

Diese wurden bei der Abwagung im
Detail berucksichtigt!

U Stad), dahr

I Forasfimis Stacdy’ Krsis

Mittel- und Dberzentren Hessen

e 5
LS_ L4 » 1P @ Otcmesbum
) : & Mithezentrur
ey -1 ®  Mitheizentrum mit Tekunktion Oberzentnm
,f'/j e 'H i A Mithezentrur mit Fenkbonstedung
L3 - L \ <"_JJ Aadden EI Fuisieslinider "
o L F— ULn [T Krete tessen

LN Kreise auberhalb Hesses e
— ——— - " -
om 53 km o T
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Regionalkonferenzen
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6 Konferenzen mit 260 Teilnehmenden
Riuckmeldungen

680 Ruckmeldungen insgesamt
1. Wunschlinien:
200 Ruckmeldungen — ca. 30 berucksichtigt
2. Umlegung:
480 Informationen zu Routenverlauf, -Check
ca. 50% berucksichtigt

Die Ruckmeldungen wurden einzeln gesichtet,
abgewogen und soweit moglich berucksichtigt!

Ergebnis: 2.900 km hessisches Rad-Hauptnetz ... ¢ o . &——"
(+ weitere ca. 1.800 km Radfernwege) =~ — . .
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3 Konferenzen mit 100 Teilnehmenden
Riuckmeldungen

ca. 50 Ruckmeldungen insgesamt
... Davon ca. 30% berucksichtigt

Ergebnis
50 potentielle Korridore gepruft

- Radschnellverbindung hoher Bedarf
Potenzial Radpendelnde > 2.000 Rf/d

Potenzielle Radschnellverbindung
Potenzial Radpendelnde 800 - 2.000 Rf/d

Kein Potenzial
Potenzial Radpendelnde < 800 Rf/d

10.04.2019 | 8 | 4. Hess. Nahmobilitatskongress WIR BEWEGEN DIE ZUKUNFT. www.nahmobilitit-hessen.de
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Rad-Hauptnetz Hessen
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Weshalb ein Rad-Hauptnetz fur Hessen?

« Landesweit konsistente, flachendeckende Radnetzplanung
» Uber Verwaltungsgrenzen hinweg

« Landesweite Verbindungsfunktion (analog zu LandesstraRken)

* Fokus: Alltagsradverkehr

« Systematische Erfassung der Netzlucken

« Einheitlich definierter Netzstandard im Zielzugta

« Hierarchisch gegliedertes Landesnetz

10.04.2019 [ 10 | 4. Hess. Nahmobilitatskongress WIR BEWEGEN DIE ZUKUNFT. www.nahmobilitit-hessen.de
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Rad-Hauptnetz Hessen
Definition

 Das hessische Rad-Hauptnetz verbindet landesweit alle
Ober- und Mittelzentren

« Uber definierte Hauptrouten fur den Alltagsradverkehr und

« zeichnet sich im Zielzustand durch direkte, sicher, durchgehende
und komfortabel zu befahrende Radverkehrsverbindungen aus
(mind. ERA-Standard).

Wetzlar
Ahausen

10.04.2019] 11 4. Hess. Nahmobilitatskongress WIR BEWEGEN DIE ZUKUNFT. www.nahmobilitit-hessen.de
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Methodik

Schritt1 .

1. Wunschlinien zwischen OZ-MZ

2. Umlegung auf Radinfrastruktur

3. Routencheck (Qualitat, Fihrung) Schritt 3

(6 Regionalkonferenzen) H:SCh{j}ktjﬂ

4. Prufung durch hessenweite Beteiligung >

o ey
For -

~ P,
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1. Wunschliniennetz

RIN-Kategorie AR Il / IR I, verbinden
e« OZ-0Z
e OZ—-MZ (<25km =1 h Fahrt)

« MZ-MZ, wenn:

— Entwicklungs-/SPNV-Achse?

— Pendlerzahlen?

— Bildungs-/Arbeitsplatzschwerpunkte?
— Topographie?

— Singulare Verkehrserzeuger

Oberzentrum (OZ)
Mittelzentrum mit Teilfunktionen eines OZ
Mittelzentrum (MZ)

Mittelzentrum in Funktionserganzung
Singularer Verkehrserzeuger

Aber nicht alle Gemeinden
- Aufgabe lokaler, regionaler Rad-Netze

10.04.2019 | 13 | 4. Hess. Nahmobilitatskongress
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2. Umlegung

Kriterien der RouLenwahI

1. ErschlieBungswirkung

o

2. Umwegigkeit

3. Topographie

Entfernung [m]
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Grun: Radfernwege
¢ Blau: Rad-
Hauptnetz
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3. Routencheck

Abgleich mit:

« Radroutenplaner

» Lokale/regionale Radverkehrskonzepte
 ADFC-Karten

» Luftbilder/OSM/Google

Qualitatsstandards prifen

Entscheidung Fiihrungsform innerorts

* Anzustrebende Fuhrungsform (gemal ERA) kny,  Zweisiefge Straten

 Recherche Fuhrungsangebote a0 | |

«  Welche Kfz-Verkehrsmenge? 18°° I

« Oberflachenbeschaffenheit? e | : L
1000°T |

= Ergebnis: Entwurf Rad-Hauptnetz Hessen | |

Identifizierte Abschnitte ohne geeignete | e

30 40 50 60 70 [kmvh]

Radinfrastruktur als Lucke gekennzeichnet

BEWEGEN DIE ZUKUNFT. www.nahmobilitiat-hessen.de
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4. Regionalkonferenzen

6 Konferenzen: 260 Teilnehmende
Ruckmeldungen: 680 Ruckmeldungen
Ergebnis:

- 2.900 km Rad-Hauptnetz Hessen

- ca. weitere 1.800 km Radfernwege

10.04.2019 | 16 | 4. Hess. Nahmobilitatskongress
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Dokumentation

WIR BEWEGEN DIE ZUKUNFT. www.nahmobilitiat-hessen.de



HESSEN

MR- ™  Hessisches Ministerium
| = 2 . .
o) Jam flr Wirtschaft, Energie,
mmssssm  Verkehr und Wohnen

Ergebnis:

Rad-Hauptnetz Hessen
Statistik
- Rad-Hauptnetz: 2.900 km

(davon 1.000 km auf RFW)
- RFWinsg.: 2.750 km in Hessen

Rad-Hauptnetz
- mit Radverkehrsanlagen: 800 km
- im Mischverkehr: 1.700 km

(innerorts + aulierorts)
- Netzlicken: 370 km, ohne RVA

== Fiihrung auf Radverkehrsanlage
baulich getrennte Radwege, Schutzstreifen,
Radfahrstreifen

Fiihrung im Mischverkehr
in Tempo-30-Zonen, gering belastete

= Hessische Radfernwege
R1 - R9, D3, D4, D9, Bahnradweg, Lahntalradweg,
Mainradweg, Ederradweg, Rheinradweg (Euro 15),
Radweg-Deutsche-Einheit, Eiserner-Vorhang-Route (Euro
13), Neckarradweg, Drei-Lander-Radweg, Limesradweg

StraBen (T50-T70), Wirtschaftswege ® Oberzentrum (0Z)
= Netzliicke ® Mittelzentrum mit Teilfunktion eines OZ
=== it vorhandener Planung ® M!tt€‘|ZentrUm ) _ )
== nicht ERA-Standard A Mittelzentrum in Funktionsteilung
©  Singuldrer Verkehrserzeuger
1 Landesgrenze

' HESSEN

: = Hessisches Ministerium
6 fiir Wirtschaft, Energie,

B N I
— —

_ MaBstab 1 : 400000 be Asduck auf o1 0

—— MOBILITAT

s Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030
¢ Rad-Hauptnetz Hessen N

Blatt Hessen | Umlegung \

20km

Stand: 01.12.2018

Radfahrstreifen

== Netzliicke

=== nicht ERA-Standard

- == Fiihrung auf Radverkehrsanlage
baulich getrennte Radwege, Schutzstreifen,

== Fiihrung im Mischverkehr
in Tempo-30-Zonen, gering belastete
Straen (TS0-T70), Wirtschaftswege

= mit vorhandener Planung

= Hessische Radfernwege

R - RY, D3, D4, D9, Bahnradweg, Lahntalradweg,
Mainradveg, Ederradweg, Rheinradweg (Euro 15),
Radhweg-Deutsche-Einheit, Eiserner-Vorhang-Route (Euro
13), Neckarradve, DreLinder-Radweg, Limesradvieg
Oberzentrum (0Z)

Mittelzentrum mit Teilfunktion eines OZ
Mittelzentrum

Mittelzentrum in Funktionsteilung
Singularer Verkehrserzeuger
Landesgrenze

oree @

0

- °
o VoI o eocietst VIA- Prognos
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Welche Bedeutung hat das Rad-Hauptnetz?

« Zielzustand: mind. ERA-Standard
« Umsetzung in der bestehenden Baulast (Bund, Land, Kommune)
* Die Fordersatze bleiben unverandert.

« Sukzessive Aufwertung vorhandenes Netz auf Qualitatsstandards
=> vgl. Qualitatsstandards und Musterldsungen Radverbindungen

» Sukzessive Schlielen von Netzlucken
(Denken in Verbindungen — nicht in Abschnitten)

« Planungsgrundlage fur Kommunen/LK/Hessen Mobil

« AnknUpfungspunkt fur andere Radverkehrsinfrastrukturen
(lokale/regionale Radnetze, Radschnellverbindungen)

* Hessen Mobil koordiniert die Fortentwicklung —
radverkehr@mobil.hessen.de

10.04.2019 | 18 | 4. Hess. Nahmobilitatskongress WIR BEWEGEN DIE ZUKUNFT. www.nahmobilitit-hessen.de
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Korridore fur
Radschnellverbindungen Hessen
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1. Wo sind in Hessen besonders geeignete Raume fur
Radschnellverbindungen?

,Gunstraum: Ausreichende Nachfrage im Radverkehr

Kriterien
- Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte - Hochschulstandorte
- Bevolkerung - Tagespendler

i ' —

éwm VTA— s Prognoss Quellen: Statistisches Bundesamt, Erscheinungsmonat: Februar
2018, Hessisches Statistisches Landesamt, Ref. PC1, Mai 2018

. =l =
Z 1V Zentrum fir b . ... Mobilit
integrierte Verkehrssysteme Planersocietdt i
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2. ldentifizierung der
Gunstraume fur Rad-
schnellverbindungen

— Raum Rhein-Main Gebiet

— Raum Frankfurt | Mannheim /
HD

— Raum Wiesbaden | Mainz
— Raum Hanau | Fulda

— Raum Kassel | Gottingen
— Raum Giel3en | Marburg
— Raum Dillenburg | Siegen
— Raum Limburg | Koblenz

10.04.2019 | 21 | 4. Hess. Nahmobilitatskongress
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(e Niedersachsen

#
Nordrhein- SR g

Westfalen [)'

HESSEN MHessisches

— Vi

Foadn]

NAH =———
—— MOBILITAT|

MOBILES HESSEN 2020|

5z
a =
=

Patenziale RSV-Korridare (Entwurf)
Blatt Hessen | Gunstraume

b W men
——

Rheinland-

Arbeitsstand: 01.11.18
Pfalz

fol (]
rarvopne MR M pppersocetat VA Prognos;
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3. Pendler-
beziehunge
n

und Ver-

Nordrhein-

Westfalen

s Lassphe

kehrsauf-
kommen e

@ Wity

R Krevamach

Rheinland-

Pfalz

Qoo Laresgenzen mach tg b 20 (3913, Zenkrcriichs.
| Gheerung rach LEP Mesan (2050); Darsteing der

gt urmer Venwerdhng ses Netzmogets des Radrousenianes
[Hussan, . Gt (2010}
|® Sososrmea crtrtnsors

@ Fankanters (E0r)
A& Ahedorf {Eder]
st 23)

Baden-Wiirttemberg

®
§ Rxn—
e Niedersachsen
NAH =
— MOBILITAT
: 2
MOBILES HESSEN 2030
* Heilbad Heligensiadt
Mk
@ eschmege
e 1 © s
@ Boreen i ki
@ Hombery (2120)
@ Roteiteg 4.0 Fukte
o) s
7 = Y
P e
o S
Thiringen
8 scnom
2 Bad Brichinie
i g @S Sinto
[ TH1.0
e
Bayern
aran
- Aschaffenburg
HESSEN Hessisches fosa |
— Ministerium fiir irﬁ_.&
E . —— MOBILITAT
Landesentwicklung MOBILES HESSEN 2020
Blatt Hessen | Korridore
[ e S Arbeitsstand: 01.11.18
Pendler
200 - 1000 @ Oberzentrum
1000 - 2000 @ Mittelzentrum mit Tellfunktion eines Oberzentrums
—— 2000 - 10000 @ Mittelzentrum
— 10000 - 30000 e imwmlnwnmmmm
[ Gunstrauen fur potenzielle Radschreliverbincungen in Hessen
[ Gemeindegrenzen/Kreisfrele Stadte
%) (]
s "SI ppunersocierse VA, Prognos;
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4. Korridore

« 48 Korridore
Lange insg. ca. 820 km

 Korridore:
Verkehrsbeziehung ohne
konkrete Trasse

 |n den Korridoren sind
grundsatzlich

Untersuchter Korridor

[ ] Gunstraum fiir potenzielle Radschnellverbindungen in Hessen

HESSEN

[ ] Gemeindegrenzen/Kreisfreie Stadte § 2 =

cldung

Komidore
Racipzndlerpoten

@ Oberzentrum

@ Mittelzentrum mit Teilfunktion eines Oberzentrums
@ Mittelzentrum
A Mittelzentrum in Funktionsteilung

= o 3
itdevemses I ppanersoriorit Y\ Prognes

O Singulérer Verkehrserzeuger WIR BEWEGEN DIE ZUKUNFT. www.nahmobilitit-hessen.de
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5. Potentialabschatzung

- Potenzial Radpendelnde
> 2.000 Rf/d

Potenzial Radpendelnde
800 - 2.000 Rf/d

7 Korridore
= 130 km

31 Korridore
= 690 km

[ ] Gunstraum fiir potenzielle Radschnellverbindungen in Hessen

[ ] Gemeindegrenzen/Kreisfreie Stadte

Oberzentrum

@® Mittelzentrum mit Teilfunktion eines Oberzentrums
@ Mittelzentrum

A Mittelzentrum in Funktionsteilung

O Singularer Verkehrserzeuger
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6. Korridore Nord- und Mittelhessen

Korridor
von
Kassel
Kassel
Neuhof
Kassel
GielRen
Kassel
GielRen
Herborn
Marburg
GielRen
Kassel
Limburg
GieRen
GielRen
Limburg
Kassel

10.04.2019 | 25 | 4. Hess. Nahmobilitatskongress
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Linge pendelnde s 5Lgid
nach (km) [Rf/d]
Baunatal 8 2.500
Espenau 9 1.600
FD-Petersberg 18 1.600
Fuldabriick 7 1.200
Wetzlar-Solms 20 1.100
Lohfelden 8 1.000
Linden 5 1.000
Dillenburg-Haiger 16 900
Stadtallendorf 22 900
Pohlheim 9 900
Niestetal 6 800
Hadamar 12 800
Marburg 26 800
gl,JSGCk Z 388 Untersuchter Korridor
HIeeIZa 17 600 [ ] Gunstraum fiir potenzielle Radschnellverbindungen in Hessen

[ ] Gemeindegrenzen/Kreisfreie Stadte
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7. Korridore Rhein-Main-Gebiet

Korridor
von
Frankfurt
Frankfurt
Frankfurt
Wiesbaden
Frankfurt
Frankfurt
Frankfurt
Frankfurt
Frankfurt
Russelsheim
Wiesbaden
Frankfurt
Frankfurt

Seligenstadt

Hanau
Wiesbaden

10.04.2019 | 26 | 4. Hess. Nahmobilitatskongress

nach
Schwalbach
Friedrichsdorf
(OF)-Hanau
Mainz
Darmstadt
Wiesbaden
Bad Nauheim
Grol3-Gerau
Maintal-Hanau
Darmstadt
Taunusstein
Mainz
Kelkheim
Flughafen-
Hofheim
Langenselbold
Rudesheim

9
21
20
11
30
30
31
27
22
24
11
35
16

37

10
27

Potenzial Rad-
pendelnde

4.800
4.500
3.900
2.900
2.800
2.100
1.800
1.600
1.400
1.400
1.300
1.200
1.100

1.100

900
900

o

Ehburgae. Lahn =
1= <l S

Untersuchter Korridor

[ ] Gunstraum fiir potenzielle Radschnellverbindungen in Hessen

[ ] Gemeindegrenzen/Kreisfreie Stadte
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8. Korridore Sudhessen

Korridor
von
Darmstadt
Darmstadt
Darmstadt
Mannheim
Heidelberg
Offenbach
Offenbach
Darmstadt
Mannheim
Weinheim
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Potenzial Rad-
Linge pendelnde

nach (km) [Rf/d]

Griesheim 8 1.300
Ober-Ramstadt 12 1.200
Dieburg 18 1.200
Bensheim (-DA) 35 1.100
Bensheim 35 1.000
Rodgau 13 900
Dieburg 22 800
Bensheim 23 800
Bensheim 24 600
Firth 17 600

Untersuchter Korridor

[ ] Gunstraum fiir potenzielle Radschnellverbindungen in Hessen

[ ] Gemeindegrenzen/Kreisfreie Stadte
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Bedeutung potentialrelevante Faktoren

Summe EW Start-
Binnenverkehr +Zielkommune (2015): ( Y] | |
60916 EW

Nr. 40 ‘ Karridor von Seligenstadt bis Hofheim

r\runuerg ||lr{\
s TJJD““ Steinbath

(Taun
/

Hattershelm am Y( M‘T{,,, c
Mam y

Dreieich

v’;f’
Dietzenbach

Ro

=7 ,—ALdeermark :

Lﬁ\’ / ¥

\q Korridor
\ 3N Rad Hauptnietz Hessen
o oga — Hessohe Radiemwege

Schulstandorte:
Slgersiad: Fodgau. |
Dietzenbach, Langen,
Singuldre Verkehrserzeuger | Hattersheim, Hofheim

AP: u.a. Flughafen, Fraport,
Gateway Gardens,
Kelsterbach

Mancherorts
Bedeutung im Freizeit- Freizeiteinrichtungen, | 50 |
verkehr Teilverbindung zum R4 &
R8

Mittelwert der
Bevdlkerungsprognose Bevolkerungsveranderung _
2030 Start- und Zielkommune

11,70 %

Bedeutung umsetzungsrelevante Faktoren

Beeintrachtigung, Eingriffe

in Naturraum 0 | |
Topographie! natirliche 1 x Neubau 0] | | | |
Hindernisse Ingenieurbauwerk

Gesamtlange des Korridors: 37 km

Gesamtpotenzial Radpendelnde: & 1.100 Rf/d

Bewertung (gewichtet) fir vordningliche bzw. potentielle Radschnellverbindung

Radpendlerpotential (Max. 50 Pkt.) 8
Potentialrelevante Faktoren (max. 40 Pkte.) 3
Umsetzungsrelevante Faktoren (max. 10 Pkte) 4
Gesamtpunkte (max. 100) 43
Empfehlung

Abschnitt | Abschnitt von ... bis ... | Abschnittslange gg;exg:lj;gpe”de'”de
1 Seligenstadt-Rodgau 5km 350 Rfid
2 Rodgau-Dietzenbach 7 km 1230 Rf/d
3 Dietzenbach-Dreieich 5km 750 Rffd
4 Dreieich-Flughafen 10 km 420 Rf/d
5 Flughafen - Hofheim 10 km 2140 Rf/d

Potential in Teilabschnitten vorhanden, durch Machbarkeitsuntersuchung Potential
konkretisieren und Trassen priifen
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Entscheidungshilfe fur Machbarkeitsuntersuchungen

« Potenzial von Radpendelnden > 2.000 Rf/d bieten sich
Radschnellverbindungen besonders an

* Potenzial von Radpendelnden zw. 800 bis 2.000 Rf/d =»
Machbarkeitsuntersuchung empfohlen

« Potenzial von Radpendelnden unter 800 Rf/d
=>» vsl. keine Potentiale fur Radschnellverbindungen,
Ausbau als ERA-Standard

Entscheidungshilfe fur Priorisierung

Sofern angesichts begrenzter finanzieller Mittel eine Priorisierung bei der
Realisierung von Radschnellwegen erforderlich wird: Bewertung anhand
der Punkte als ein fachliches Kriterium fur die Reihung
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Qualitatsstandards /
Musterlosungen
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Qualitatsstandards und Musterlosungen

oyl p— V7 o
NAH ———
Qualitatsstandards:
« Regelungen fur Fihrungsformen, | Rochetz Hessen
: . QUALITATSSTANDARDS
Breiten, Knotenpunkte, UND MUSTERLOSUNGEN

Ausstattungselemente, Unterhaltung
und Betrieb

Musterlosungen:

 Prinzipskizzen fur die Gestaltung
von Knotenpunkten

« Planungshilfe fur die einheitliche
Anwendung vor Ort und
Wiedererkennbarkeit fur die

10.0Nutamemhmobilitétskongress
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Die Netzhierarchie

Radschnellverbindungen Raddirektverbindungen Radverbindungen / Hessische
(RSV) (RDV) Radfernwege (RV)

Kategorie (RIN):

AR lI-1ll (auBerorts) und IR II-llI
(innerorts)

Zielgruppe/ Einsatzbereich:
Alltagsradverkehr (Pendelnde,
Berufs- und Ausbildungsverkehr)

Einsatzbereiche:

— Verbindungen mit = 2.000
Radfahrenden pro Werktag
(Prognose) auf dem weit
Uberwiegenden Teil der
Gesamtstrecke

10.04.2019 | 32 | 4. Hess. Nahmobilitatskongress

Kategorie (RIN):

AR lI-1ll (auRerorts) und IR II-llI
(innerorts)

Zielgruppe/ Einsatzbereich:
Alltagsradverkehr (Pendelnde,
Berufs- und Ausbildungsverkehr)

Einsatzbereiche:

Verbindungen mit = 1.500
Radfahrenden pro Werktag
(Prognose) auf dem
Uberwiegenden Teil der
Gesamtstrecke

Verbindungen mit =2 2.000
Radfahrenden pro Werktag
(Prognose) auf dem weit
Uberwiegenden Teil der
Gesamtstrecke, wenn die
Qualitatsstandards RSV auf 90
% der Gesamtstrecke nicht
einhaltbar sind

—g —

NAH ——
— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

Kategorie (RIN):
AR II-V (aufierorts) und IR 1I-V
(innerorts)

Zielgruppe/ Einsatzbereich:
Alltags- und Freizeitradverkehr

Einsatzbereiche:
- Landesweites Radnetz
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Die Netzhierarchie

Radschnellverbindungen Raddirektverbindungen Radverbindungen / Hessische
(RSV) (RDV) Radfernwege (RV)

Primare Grundlage der Primare Grundlage der Primare Grundlage der

Planung: Planung: Planung:

e  Arbeitspapier ,Einsatz und e  Arbeitspapier ,Einsatz und o Empfehlungen fur
Gestaltung von Gestaltung von Radverkehrsanlagen
Radschnellverbindunger ¢ Radschnellverbindungen® | —-—g [FGSV, 2010)

(FGSV, 2014) (FGSV, 2014)

Fadverbatrsriaven

Empfehlungen fir »
> Radverkehrsanlagen
(FGSV, 2010) —

Mindestlénge: Mindestlange: Mindestlange:
10 km 5 km -

oder 3 km innerhalb eines

Oberzentrums
Einhaltung der Einhaltung der Einhaltung der
Qualitatsstandards: Qualitatsstandards: Qualitatsstandards:
mindestens 90 % der mindestens 80 % der Im gesamten Netz werden die
Gesamtstreckenlange Gesamtstreckenlange definierten Qualitatsstandards

angestrebt.
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Grundsatzliche Anforderungen an Radschnell-
und Raddirektverbindungen
« Direkte Fuhrung N -

70

« Hohe Oberflachenqualitat N

« Reisegeschwindigkeit (inkl. der Verlustzeiten
an Knotenpunkten): =2 20 km/h

« Zeitverluste an Knotenpunkten: = 30 Sek./km
(innerorts), = 15 Sek./km (aul3erorts)

« Entwurfsgeschwindigkeit: 30 km/h

* Ausreichende Breiten, die das
Nebeneinanderfahren, Uberholen und
storungsfreie Begegnen ermaoglichen
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Fuhrungsformen

Entlang vont

Hau pt’erk’éﬁf’%st ..: ‘

Auf neu verteilten
Verk’hrsfléichen
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Markierungslosungen

HESSEN HERE
e Markierungen = Markierungen I
Randmarkierung Richtungsbezogene Fuhrungsformen Sinnbild "Radvarkehr" Gemeinsamer Geh- und Radweg
Randmarkierung durchgehend Verdeutlichung des Die Markierung des Markierung des
Schmalstrich wei, retroreflektierend (Breife: 12 cm) Einrichtungsverkehrs Sinnbilds ‘Radverkehr Zeichens 240
durch Pleilmarkierungen lcann ggf. zur SIVO bei
ggf. in Kombinofian mif Verdeutlichung ﬂ gemeinsamer
| ek brochen s Ab der Morkierung des besfimmter Situaticnen Fohrung mit
Randmarkierung unferbrochen als Abgrenzung zum Sinnbilds ‘Rodverkehr' eriolgen. Die @ dem FuBverkehr
ruhenden Verkehr in FahrradstraBen ; L
" oder Zeichen 240 SHVO Anwendung ist vor Ort
Blockmarkierung (Léinge: 0,50 m, Licke; 0,20 m, Breite: o
095 m) 2u prifen.
Furtmarkierung
Markierung Radverkehrsfurt:
Blockmarkierung unterbrochen (Linge: 0,50 m, Licke: 0,20 m, Sperrpfosten
Breite: 0,25 m)
Warlelinie for den Radverkehr
Wartelinie fir den Radverkehr:
Blockmarkierung (Lénge: 0,25 m, Licke: 0,12 m, Breite:
0.25m)
Markisrungen FahrradstraBe
N
Bodenmarkierung des Zeichens 244.1 "Beginn einer N Sperrplosten
FahrradstraBe’
(Lainge: = 2,00 m, Breite: = 2,00 m)
warnmarkierung [ggf.
Fahrradstrafie toldil wahrnehmbar;
= 5.00m Mindestlange = 5,00 m = 5.00m
Anhabung der Fahrbahn
Markierung " Logo Radschnellverbindung” um 0,1 m im Bereich des %
Sperrpfostens
N N
‘\ Bodenmarkierung des Logos "Radschnellverbindung”
(Lénge: = 2 m, Breite: = 2 m)
(% in der Farbe "Verkehrsgrin' (RAL6024)
Hinweeis; Auf gemeinsam genutzien Flachen mit Regelungen: o Sperrplostan badorfen der varkehrsbehardlichan Anordnung
AN W landwirtschaftlichen Fohrzeugen wird das Logo in halber * Sperrplostan sind - wis ouch Umlaufsperren - wagen ihrer Unfallnéichtigkait maglichst
Grafle cufgebracht. 20 vermeiden
Anwendungsbereiche: o Markierung vor Sperrp 2ur Ver g dler Erkennbarkei
Hinweise * I FahrradstraBan mit Langsparken am Fahrbahnrand wird die Randmarkierung unterbrochen
{Blockmarkisrung) Hinweise: « In basondaren Gelahrenlagen missen Markierungen takiil wahrnehmbar sein

Gyl. erlorderliche Sperrplosten sind aulfillig zu larben und voll reirorellekiiarend

Die Markierung des Zeichens 244.1 SIVO erfillt eine unterstitzende Funktion und ersetzt nicht die "
Anordung der Verkshrszeichan auszulthren .

Dis Markisrung des Logos "Radschnellverbindung” ist optional. Eine verkshrsrechtliche Anordnung ist Falls mdglich sird Ploﬁ\en_nm\ Varkshrszaichen sinflachen Sperrploslan vorzugshen
nicht erforderlich (bassere Farmnarkennbarkait)

Die verbleibende Weghbreita sollte fir jade nutzbare Saite mindestens 1,25 m batragen

.
.

Markierungen sind entsprechend der Richtlinien for die Markierung von Strafien (RMS) auszufihren

Dartiber hinaus werden bei Radschnell- und Roddirekverbindungen Randstraifan empf

Musterblaft: -2 Stand: Marz 2019
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Selbststandig gefuhrte Verbindungen

Grundanforderungen an Breiten:
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. Radschnell- Raddirekt- Radverbindung
Fuhrungsform . :
verbindung verbindung
Getrennte Fuhrung Rad-
und FuBverkehr 400m (*+250 1 5 00m (+250m) | 2,50 m + (2,50 m)
. m)
Zweirichtungsverkehr
Gemeinsame Fuhrung 500m 400 m 250 m

Rad- und Fuldverkehr
Zweirichtungsverkehr

(bei Einhaltung der
Rahmenbedingungen)

(bei Einhaltung der
Rahmenbedingungen)

(bei Einhaltung der
Rahmenbedingungen)

Landwirtschaftliche
Wege

4,00 (+ 2,50 m)
5,00 m

400m

3,00 m
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zzgl. Randbereiche (lichte Breite)
ggf. inkl. Trennstreifen auf dem Gehweg
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Radschnellverbindungen und Raddirektverbindungen:

Grundsatzlich wird die Trennung zwischen Rad- und Fuldverkehr angestrebt.
Die Trennung erfolgt durch:

» einen begleitenden Gehweg (Breite: = 2,50 m) mit deutlicher

Trennung (Grunstreifen) oder einem Begrenzungsstreifen als Teil
des Gehweges (0,30 - 0,60 m)

« einen parallel verlaufenden, bestehenden Weg (mit Kennzeichnung
an den Verknupfungspunkten, moglichst in Sichtweite)

Es wird Ausnahmen geben, die an bestimmte Rahmenbedingungen (geringes
FuRverkehrsaufkommen, Mindestbreiten, Ortslage) geknupft sind.
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Selbststandig gefuhrte Verbindungen

Bevorrechtigte Fiuhrung am Knoten (Beispiele)

Musterlésungen fir Radschnellverbindungen

sessen

-

2 omia

Musterlésungen fir Raddirektverbindungen

fotia
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NAH
— MOBI

LITAT

MOBILES HESSEN 2030

Musterlésungen tor Radverbindungen

Selbststandige Fohrung (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts 1t

t 4

z0,30m

z400m 17 z250m

Abstond zum Gebéude
Zsichen 301 SO Randmarkierung
oder tiler T
Zeichen 306 sv0
Fahrbahnanhe- Getreg
bung im Bersich der .
Rodverkehrsturt und [ fechezansovo
Fuligéngerquerung ~Zeichen 205 SIVO
s Zsichen 350 VO
|, Zeichen 293 SIVO Zeichen 341 SVO
4.00m (F60) (Wantslinie)
Regelungen  ERA (Ausgabe 2010}, Kapitel 10
Anwendungsbersiche: s Querung einer unlergaordneten SiraBe (Kfz-Verkshrsstarka < 3.000 Kiz/24 )

.

Hohes FuBgangeraufkommen (2 60 zu FuB Gehende pro Stunds; fir besonders
schutzbedrfligs Varkshrsteilnehmer gilt der halbisrte Wer)

Micht anzuwenden bei Bundes. oder LandessiraBen

Es ist ouf ausreichende Sichtbezishungen zu achten

I#t die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, 5o salltan Alternativen umgssera
werden \gen, ¥Z 205 als sic

Zur Minderung der Rutschgefohr bei Masse ist der farbige Be\mg aufzurauhen eder mit
rutschfestem Granulat 2u versefzen

Die MaBe der Markierungen sind dem Musterblalt M 1 zu entnehmen

In stisdtebaulich sensiblan Bereichen und bei geringer Verkehrshelastung (< 800 Kiz / 24 h)
kann auf die Einférbung verzichtet werden

Beim Vorhandenzein von Haussingéngen ist der Abstand 1um Gebéude 2u vergréBern

Kfz- und

Hinweise:

.

.

sollten ungefihr gleich sein

Selbststandige Fuhrung (getrennter Geh-/Radweg)

innerorts/aullerorts
—— k

2025m

~ 2,00 w mBarorts]

30 ™
" = 2,50 m jinnerars]

Q6

R
Agstard zum Gubisse i 19
taktiler Trennstreiten
Zeichen 301 SVO
orir

Zeicnan 308 S0 Gubwuy

Fahubabnarho-
buri i Berich der
Radve rkehrsturt uac
Tufigingerquaning

Zeichen 241 SO
e 209 S0

} 2,00 m

FRA Avsgnbe 2010, Kapitel 10

Guening eiver urtergeordneten Stafie (K Verkehrastarke = 3.000 Ki / 24 a)

Mitlzras Fuligangeroufemman (25-60 zu Fuft Gahanse in der rechnerischan Spifzansiunce;

ir hesandars schutrnediige Verkehriei nehmer g der holbierta War]

Nich anewsernden bei Burus- oder LundussiraZen

Es st quf ausreichenda Sichbaziehungan zu achten

Tl i Reulis g dor Falirbulmarhobong nicht méylch, so wilion Allo uhv g

werden 205 sl

st obiulict o b sl il sereibn Borsic o bt g e P A— g

800 Kfz ¢ 24 by kann auf sie Eifadsurg verzicats: werden

o 7ir Mincaning der Rutschgetohe bei Nasse ist der farige Belag aufurcihen oder it

[yiehfesiom Grormlot v versee
in darkisrungen si n Mustarslatt #4 1 7u entnehman

Dic: Mus \&wng learvt i Eirneedfal wned nsach Profung der verleshraechllichen,

widnivngs cchilichen vew, malerioll-reilichen Yoramsselaungen aul landeinscio iy Wege

Oberiragen wardsn, Eine Freigaize 2dolgi durch 2as Zsichan 1026-36 $VO

Baiim Varhandansein von Hauszingéingan st der Absiand 7am Gazduda 7 verg-alhern

K- und Radverkehrasirame solltan ungatéia: cleicn sain

Zaichen 341 SVC [Wartelinie]

Regelungen:
Anpeznidungsbersiche:

Hinwaisa:

Selbststandige Fishrung (getrennter Geh-/Radweg)

innerorts

Ahstand 7um Gabéiude

Fricnan 301 §VO

oider

Eaichen 304 SV

Fonrbalnarhe.

cung im Bersich der

Rescwarkehrsturt uad
Fubgangerguoning

Regelungen:

Anveendungshoraiche:

Hinwaisa:

..

.

.

it

R,

2025m 2030m

R =250 m

- Eeichan 241

L 300m

ERA (4usgabe 20101 Kapilel 10
Guerng

siner nich s i

kil Trannsteeilien
Randmarkiciung (Schrmusiiica;

Radserbinung

30 5O

Zeichsn 205 SVO

Zeichun 341 SWO Watolini

Tevnrkehrssliides = 3,000 Ko 7 24 W)

n Sl
Kiras Fulpin perouflonmnen [25-50 zu Fubl Gehancs in der rechnarise han Spitzenstunds,
fir basonders schutzbadirige Verkehrstailnehmer gilf dar holbierts Warf)

Es isf ant ewsreichande Sichthazishungan 7u achien

I sz Raclisiaring der Fahrbabnarhebing i mitglica, 5o sellen Alrnalisen umgeseist

warden [Quarmarkianingan, Y7 205 als Bacenmarkianing, Riftalstre éen

e
In gesalsrisch s=nsiblen Bersichen und ks qeringer Varcshrsbalastung (3 890 Kz £ 24 by

keann nal die Enfarburg verzichiar werrkan
Hndurong cer Rutsehgeluhy b

rutschtestem Granulat 7 versazen

e bt der tarkieningen sind dem susterblat M 1 70 eninshnien

Beim Varhoadenszin vwn Hauseingdnge

Die Breit= won 74 i kaar bai I
rechaz it werdden [Ausscnluss von Geiahrelung durch Iz Ve tkebrl
Kfz- und Rodverkehrssmams solbsn ungefinr paich sein

N st dor Forbsige Belog aofeurouhen der mit

sl dher Abstaned 2um anwd\ 2 vergriaBermn

Fokrung aut 2,50
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: RDV-1
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Wusterblat: RV-1
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Fuhrungen an Hauptverkehrsstraflen |

Grundanforderungen an Breiten:
Radschnell- Raddirekt- Radverbindung

Flihrungsform verbindung verbindung

Getrennte Fuhrung
Rad- und FuBverkehr 3,00 m (+ 2’28 2,00m (+250m)|  2,00m (+2,50m)
Einrichtungsverkehr
Getrennte Fuhrung
Rad- und FuBverkehr 4.00m (+ 2’28 3,00m (+250m) | 3,00m (+2,50 m)
Zweirichtungsverkehr
Gemeinsame Fuhrung 4,00 m 3,00 m 2.50 m
Rad- und Fuldverkehr (bei Einhaltung der (bei Einhaltung der (bei Einhaltung der
Einrichtungs-verkehr Rahmenbedingungen) Rahmenbedingungen) Rahmenbedingungen)
Gemeinsame Fuhrung 4,00 m (innerorts) /

5,00 m 2,50 m
Rad- und FuBverkehr (bei Einhaltung der 3’50 m (_aqf&erorts) (bei Einhaltung der
Zweirichtungsverkehr Rahmenbedingungen) (bei Einhaltung der Rahmenbedingungen)

Rahmenbedingungen)

zzgl. Sicherheitstrennstreifen / ggf. inkl. Trennstreifen auf dem Gehweg
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Fuhrungen an Hauptverkehrsstraflen

Bevorrechtigte Fihrung am Knoten (Beispiele):

[ —

R x3—

NAH =
— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

iyl
P b

Musterldsungen for Radschnellverbindungen

Musterlésungen fir Radschnellverbindungen Musterldsungen fir Raddirektverbindungen

nde Fihrung auf baulichen Radwegen im Einrichtungsverkehr
(getrennter Geh-/Radweg)
innerorts,

StraBenbegleitende Fohrung auf baulichen Radwegen im Einrichtungsverkehr
{getrennter Geh-/Radweg)

Straflenbegleitende Fihrung auf baulichen Radwegen im Zweirichtungsverkehr
{gemeinsamer Geh-/Radweg)

auBerorts B dar kenkraten #sgestalling snd dis auflerorts B der kankreten Ausgastalung sind
P e as jes't cles Kraren: und sis
i ¢ LaistarysTehigks dos Kwters ung div i I
8o Verkafrssicherheit sicherzusta lern und im e e P okt 1+
—L B8 Rabhmen der Planuing nnecam.- Ist Al S
2200m 2050m 300m =030m eine Besa eligung des Rodverkehes mglicit, il Shamat
s o s nicht moalich, sind alts nafven wie anclsicrng des Kners o
s z5sam, g 200m =030 Signalsianing es Krofans adar planireia e Quen.ngen 7 prifen
Quururgen zu priffen, 4
=175 RS = 2,00m
) Rl avrbingiung als
tustiler Trennstreifen gemeinsamar Geh-Radwey
Sicharhehstenrataiian
i Gehwag
Léings der Yerziehung:
Geohweg Radschnellvarbindung ca, 20
takiiler T -
Zeichen 241 SIVO Peichan BU6 BV
Zeichen 205 SIVO s
. Ze'chen 240 SO mit
Zichen 205 SIVO e G s
Radverkahrsfurt mit Rateinfirbung Roduaeshrshurt mit
an untergeordneten Einmindungen Fahrbahnanhsbung an ie\c:wen 1zggusc’;zc?\wf‘:j
(2.8, NebenstraBien] amfergeasaneren Finmindangan cichar 100032
. [2.B. Nebsnstroder] Rk it
Brsifstrichmarkisrung : Fahrochnanebung on
wnierbrochen (0,25 m Abskend zur Fahronhn co. _rtargsordnstn Eirmondungn
Breife, 1,00 m Liinge, 2,00 bs mee. 5,00 m P
1,00 m Licke] Braifstrchmarkierung Bruilslriclnrurki g
Zeichen 306 SIVQ unferbrachen 10,95 m unirrshen
Braite, 1,06 m Liinge, 10,25 m Breife, 1,00 m
- Fohrbohn 1,00 m Licks) Linge, 1,09 i Liskel
Linge dor Verehung: Avsard zu1 Fah bl
ot oo o hoch <, 26,00 m <o A
adwagtberfahrt an hocl "
belastaten Grundstickssinfohrten Wartslinis for clen Rodverkeh: Fandmerkenng
1Zeichen 341 SMOY
Feichen 306 $VG Regelungan: * ERA JAuszube 2010), Kasiel .3
richon 237 SVQ . R fir i Actkage won Landstralen [Ausgabe 20121, Kopitel 3.3 und 63
Anvendungsaereiche: + Aubero~s im Zuge bevarrachiigter Statien
Regalungsn: + ERA [Ausgabe 2010), Kapitel 3.4 & 2 40 2u Fuld Gehence in cer rachrerischan Spilzsrshunds das Rocherkshrs
Regalungen: . ifuse e ineisa .
+ Radschnelierbi i Einrichtungsverkshr, bouliche Radwege egelungen: ERA [fusgubie 2010), Kasitsl 9.2 Hinwese: a Dic Fubrbialnerhiburg T bl schr goringzn VerkehsaTeormmen entbiili
. . X + Radschnelh Jungan im Einrich kehr, bouliche Radwegs + Zuridingerung ser Rutzeagetahr bei Nasse ist der forb e Belg sufrurcuhen ader mit
Hinveoise: & Zur Minderung der Rulschgelahr bei Nisse ist der farbige Belag avfzurauhen eder mit = Sueronte i Zuge bovcrreshinter Siren  schtesten Granulat 2u ersetzen
rutschiestern Granulat zu versetzen + Die Mafia der Markisrungzslamanve sind dam Musterslat 8 1 zu entrshman
* Die Mofie dar Morkisrungselemante sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen Hirvweise: * i Fuhsninonhebung ist optioral . + Dis nach RAL arfordarlchen Schtsraisccs sind zu beachten
+ An Einmindungen werdan dis Radwege vor den Eckavsrundungen auf das Niveau der o 7uridindening der Ritschgaiahr hei Niisse ist der farhige Belag cutzuranhen ordar mi
Fohrbahn gefohr. Dies erleichtert die Gestahung barrierefreier Queningsstellen rulschfostain Granulal 2o versaizon
+ Bei hiiufigan Begagnungsfallen zwischen LKW muss dis Fahrbohnbreite > 5,50 m betrogsn = Die Mafie der Morkderungselemente sind dem Musterblalt # 1 2u entachmen
Srend: e Nusterblat: ROV-11

Strnch: Marz 2019

racisterblatt; RSV 5
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Fuhrungen an HauptverkehrsstrafBen li

Grundanforderungen an Breiten:

. Radschnell- Raddirekt- Radverbindung
Fuhrungsform : :
verbindung verbindung
Radfahrstreifen 3,00 m 2,00 m 1,85 m
Radfahrstreifen + 3,25m—-3,50m
Busverkehr (hintereinanderfahren)
450m-—-4,75m

(nebeneinanderfahren)

Schutzstreifen 1,50 m
- . g 1,50 m
in Ausnahmefallen

zzgl. Sicherheitstrennstreifen
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MOBILES HESSEN 2030

Fuhrungen an HauptverkehrsstrafRen Il

Bevorrechtigte Fuhrung am

Knoten (Beispiele):

hessen

[o——— I
[rr—, Veckab an Wete

Musterldsungen fiir Radschnellverbindungen

Musterlésungen fiir Radverbindungen

LS AEssEn 2800

Fiohrung auf Radfahrstreifen

innerors innerorts

Fohrung auf Schutzstreifen

050m 2,75m 325m 3:25m

[ 2732w &00m 250m
' 7

Lot

Sicherhsitstrennstreifen
Radfahrstraifen
Gehweg

Zaichen 237 5VO

Zaichen 205 SIVO

Radvarkehrsfurt mit Ret-
sinfarbuig

Markierung
Radverkehrsfurt

Radvarkehrsfurt mit Rat-
sinférbung an hoch
belasteter Grundsticks-
zufahrt

Zsichen 306 S1VO

Sicherheitsirennsiraifan

Schutzstreifen

Zeichen 205 SO

Refeinfaraung an
Einbiagung

Rofeinfarbung an hach
belusteter Grundsticks

zufehrt

Zeichen 306 SVO

ERA [Ausgabe 2010], Kapilel 3.2; RAS! {Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.3

Regelungen: + ERA [Ausgabe 2010}, Kapitel 3.3; RAS! [Ausgabe 2008), Kapitel 6.1.7.4
+ Fohrbahnbraite mindestens 11,50 m Ragelungen:
Hinwslise: « Radfahrstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Errsichen van Parkstiinden van kiz
Uberquert werden
o Einfiirbung der Radverkehrsfurt bei Grundstickszufahrten mit hoher Belastung (.8 Hinweise:

Sammelgaragen, Supermérkte, Tankstellen sfc.)
= Zur Minderung der Ruischgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen cder mit
rutschfestem Granulel zu versetzen
Die MaBe der Markierungen sind dem Musterblati M 1 zu eninehmen
Bei siner Braite des Radiohrstraifens = 3,25 m ist sine Ofinung fir den Busverkehr méglich
Dis Kombination mit Kurzzeitstellpldtzen ist méglichst zu varmeiden
Werden zu Gunsten der Radschnellverbindung Fahrsireifen mit siner Breite von waniger als
3,50 m umgewidmet, kann die Breite des Rodfohrsireifens bei Kombinafion mit Langsparken
auf 2,75 m reduziert werden

.

.

H, wrsstrofien mit Belostungsharaich || nach ERA

Schutzstreifen darf zum En- und Abbiegen und zum Erreichen ven Parkstdnden van Kfz
ibercuert wardan

Einféirbung der Reschverkehrsturt bei Grundstiiclszufeiren mit hoher Belastung (2.8,

B f she]

Zur Minderung der Rulschygelohr bei Nésse il der larkiga
rutsehfesten Granulat zu versetzen

Die Mol der Markierungen sind dem Muslerbloll M 1 2u eninehimen

g oulzurouben o

Die Kambination mit Kurzzeitstellplatzen ist méglichst zu vermsiden

Stond: Marz 2019
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Fuhrungen auf NebenstraRen

Grundanforderungen an Breiten:

Fuhrungsform

Radschnell-

Raddirekt-

M O

NAH ——
— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

Radverbindung

Fahrradstral3en

verbindung

400 m

verbindung
3,50 m

(Pkw zugelassen)

3,00 m

(Pkw zugelassen)

3,50 m

(Pkw zugelassen)

3,00 m

(Pkw zugelassen)

Mischverkehr

entsprechend den
Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen
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Fuhrungen auf Nebenstralen

Bevorrechtigte Fuhrung am Knoten (Beispiele):

s
[ —
b e

wwcseni Muysterlésungen for Radschnellverbindungen

Musterldsungen f0r Radschnellverbindungen

FUhrung in einer Fohrradstrafle

. Foshrung in einer FohrradstraBe
innerorts

auferorts ‘ f

i
=ttt i

0,50m 0
= 400m 250 m Zeichen 301 SO
. m oder =400m
N .
Zeichen 306 590 !
S cherhsistrannzreifen Tum Rondmarkierung
Ransrarkierung ruhgrden Verkehe 0,50 ) Fehrbohnonhe: -
301 SO eder bung im Bereich der . Zeichen 244.1 SO

en 306 SO 4> . | Piklogramm 244.1 SO Rodvarkshrsfurs und o Caltermativ: Zeichen 251 ader 260 SVO

Fublgiingsruerung Zeichan 205 SIVO
— b Zeichen 244.1 SVO mit

Zeichan 1020-30 SO ader Zoichon 240 SMO

Zeichen 1024 753]

41 50
Gemeinsamer Geh-/Radweg

{Breile: = 2,50 ]

= s O

&
Zeichen 271.2 SV Warteling [Blockm a-isrung,
S0 m 25 m; 0,50 m breil) = N
Zaichar 205 SO " i
Achen Ractvarkshrshu- mit Rete nfarbung Zaichen 341 SIVO (Warleling)

1,00 m
ERA {Ausgabe 2010], Kapitel 8.3; RaSt [Ausgahe 2006, Kenitel 8.1 und 6.7

Regelungen: .
Regelungen: o ERa jAusgabe 2010, Kasitel 6.3; RASH[Ausgobe J008), Koptel &1 und 6.2 Anwendungsbereiche: * Quarung einer Strafle [Kfz- tirke < 3.000 kfz / 24 b
¥ SO 2 Zeichon 2441 and 244.2 # Nicht anzusenden hei Bundes- oder Landssstralien
. 2u Zeichen und
" ) . Hinweise: « Esist auf ausreichande Sichiberishung 7u ochten
* [l "hTE;‘FC"]“'Z“”E"i & ksheg mt for « I8l dis Realisiorung dor Fohibahnonhebung nichl maglich, so sollen Allernaliven ungeselel
« Radschallvarkindung den [0 leir VZ 205 uls Bodsnimarkisrung, Rittalstreifen ot
warden [Quermarkierungen, als Bodenmarkizrung, Rutelsreifen fc.)
Hirueise: + I Bereich ser Einméndungen st su* ausrsichencle Sichtvaridlinisse 2u achten .

In landscnaftich sensiblen Barsichen und bsi geringer Yerehrsbelasiung [ 800 Kz / 24 ]
Zur Mindarung der Ruechpefahr bei Masse ist da- ferbige Selog aufzu-auben odar mit leann aut de Cinfdraung verzichtet werden

rutschiestern Gronalat 20 versetzen

Die Mafe der Mark eringen sind dans Musterblott 14 1 70 antehmen

Zur Minderung dor Rulschpolohr bei Nésso isl dor farbige Belag nuleurnunon oder mil
rutschfustern Granulat zu versstzen
Dis Mafa der Markisrungen sind dam Musterblat # 1 70 eminshmen

.

B2’ Eirminc mit geringem nkenn in sensiblen
Gebiater aut die Eintd zung varzichtet werder

.

Die Musterlsming kan im Eiraltall und nach Prifung der vackehesrecatlichan,

PR E—— PE—— wismungsrecatlicnan bzw. materiel rechiicnen Voraussefzungen auf landvirtschafliche Wege
Uberragen warden. Bel Freigane Hor den lancwinsshatlichen Vei
Fohrbahrireite = 5,00 m hetragen. Eine Freigabs erolgt ok

s K- une Rodvarkehrsstrisme sollan ungefnr gleich sein

Stand: Marz 2019
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Unter- und Uberfii

esasehos Mraram
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Musterldsungen fir Radschnellverbindungen

Uberfthrung
innerorts/auBerorts Radschnellverbindung
laliler
; Trannstraifan
Gelweg
{Regelbraile: 2,50 m
Mindestbreita; 2,00 m)
Zwischanraum
T léindh
1,30 m Galiinder
N H
V7
025m  Q50m 7
0,30m
e
8,00 m
Radschnsllverbindung als
gemeinsamer Geh-/Rachveg
als Engsrellenldsung
Zwischenraum
Gelander
e
< =500 m
025m  0,50m
' s
6,50 m
Regelungen: .

ERA jAusgobe 2010), Kapitel 5,3, Uberquerungsanlagen bei Untar- und Ubarfuhrungan,
Kapitel 11.11.11

Anwendungsbereiche: Querung bei Eisenbohnstrecken, stark befahrenen Strafien

Hinweise: Fir die Rampen ist eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben

Die Lingsneigung der Rampen darf 6 % nichi bersteigen

Die Richfzsichnungen fir Ingenieurbauwerks sind zu beachten

Musterblatl: RSV-10
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Musterldsungen fiur Radschnellverbindungen

R x3—

NAH =
— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

Unterfohrung
innerorts/aufBerorts
IR AT
lf ) Radschnellverbindung
4,00m - / Gehmeg
5 ‘ ) / hﬁ Abstand zur Unferfihrungswand
|
—t , ’
0,50 m 2400m =2,00m
=030m
) ,
7,00m
4,00m ‘1
Radschneliverbindung als
/ ner Geh-/Radweg
2 | als Engstellenlésung
a / Abstand zur Unterfihrungswand
| /
050m” 400m ’

’ 5,00m ’
Regalungen: o ERA [Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und Uberfohrungen
Anwendungsbereiche: « Querung bei Eisenbahnstrecken, stark befahranen Strafien
Hinweise: « Bei Unferfilhrungen mit sshr hohem FuBgéingeraufkommen gilt die Bemessungshbrsite for den

. . .

.

.

Fuflgiingerverkehr zzgl. 2,50 m fiir den Radverkehr

Die lichte Héhe des Unterfihrungsbouwerks sollte 4 m betragen, damit die Durchiahrt von
Unterhaltungs- Winterdienst- und Notfallfohrzeugen gewdhrleistet ist

Wenn die Unterfihrung nicht von Rettungs- und Betriebstahrzeugen genutzt werden muss,
kann die lichte Bauwerksh&he ggf. auf 3,00 m verringert werden. Die Mindesthahe betragt
2,50m

Fir die Rampen ist eine Lar von 3 - 4 % ben

Die Léingsneigung der Rampen darf 6 % nicht Ubersteigen

Die Breite der Unterfihrung soll mit zunehmender Lange graBer werden; bei Langen > 15,00
m sollte das Verhétnis zwischen Breite und Lénge nicht kleiner als 1:4 sein
Beleuchtungsstérke: 3 - 7 b

Die Richtzeichnungen firr Ingenieurbauwerke sind zu b
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Weitere Musterlosungen

Hessisches Ministerium
flir Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen
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— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

Musterlgsungen fir Radschnellverbindungen =

= Querungshilfen

= Fdhrungen an (Mini-)
Kreisverkehren

= Fuhrungen an signalisierten

Knoten
= Furtmarkierungen bei

Radwegen ohne
Benutzungspflicht

=  (Geoffnete Einbahnstralden

= Kreuzungen mit Ful3- und
anderen Radwegen

Insgesamt 72 Musterlosungen
far die drei Qualitatsstandards
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Bearbeitung im Auftrag des HMWEVW,

Referat V3 OPNV, Nahmobilitit
Ansprechpartnerin Karoline Kruczynski
Karoline.Kruczynski@wirtschaft.hessen.de

Zentrum
zZ 1 fiir Integrierte
Verkehrssysteme
S
Mobilitatskonzepte - Verkeirsplanung = Beteiligufig
r=
W a
Planersoaetat
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikatio
. Verkehrsplanung

Mobllitatsforschung
elanufigabore Kommunalbaratung

prognos

Dipl.-Geogr. Stephan Kritzinger
kritzinger@ziv.de

Dipl.-Ing. Katalin Saary
katalin.saary@mobilitaetsloesung.de

Dipl.-Ing. Gernot Steinberg
steinberg@planersocietaet.de

Dipl.-Geogr. Peter Gwiasda
peter.gwiasda@yviakoeln.de

Dipl.-Volkswirt Hans-Paul Kienzler
Hans-Paul.Kienzler@prognos.com
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