Nachhaltige Verkehrsentwicklung
und Nahmobilitat

4. Nahmobilitatskongress

Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und
Landesentwicklung

Prof. Dr.-Ing. Anke Karmann-Woessner
Leiterin Stadtplanung Karlsruhe

A

Karlsruhe



EinfUhrung

Raumliches Leitbild Karlsruhe

Radverkehr/Verkehrsentwicklungsplan Karlsruhe

Planungsbeispiele

Internationale Aktivitaten

Ausblick




Karlsruhe — Transnationales Mobilitatsprofil
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Karlsruhe liegt richtig

Alles spricht fur Karlsruhe!

gute Unternehmensstruktur mit

starken Partnern

hohe Fachkraftepotenziale

Nahe zu Bildung und Forschung,
leistungsfahige Hochschulen

Gute Verkehrsanbindung und
Infrastruktur, zentrale Lage
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Stadt-Karlsruhe

sehr gutes Kultu rangebot,

attraktives regionales Umfeld

griine Stadt mit hohem Erholungswert,
grolRes Sport- und Freizeitangebot

Karlsruhe liegt richtig.
Karlsruhe — Grol3stadt im Herzen Europas
zwischen Schwarzwald und Rhein

mit hervorragender Verkehrslage

und optimaler Anbindung — nah wie fern.
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Bevdlkerungsentwicklung

Flache Einpendler Zahl der Betriebe
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Karlsruhe —die geplante Stadt
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Verfugungsschranken
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Stadt Karlsruhe

Rechtliche Verfiigungsschranken
Gesamtiibersicht
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Raumliches Leitbild Karlsruhe

Buro MESS




Die Stol3richtungen des Raumlichen Leitbilds

} Coole
Klare Konturen Grine Adresse

Urbane Nahe  Dynamisches Band

Starke Mitte

Prof. Markus Neppl, KIT
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Raumliches Leitbild

raumliche Entwicklung lenken und koordinieren
Schwerpunkte und Prioritaten setzen
Einzelprojekte im Gesamtzusammenhang einordnen

| | W

Rahmen fur Vorhaben und konkrete Projekte sowie flr
Wettbewerbe geben

.'1

Grundlage fur politische Entscheidungen

® Qualitat der baulichen Entwicklung wie auch der
Prozess- und Planungskultur sichern

Buro MESS



Beteiligung der Offentlichkel
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Vorhaben des Raumlichen Leitbildes

EINORDNUNG INS LEITBILD
ZEITHORIZONT DES VORHABENS

2017 2022 2027 2032 Vision

BEDEUTUNG DES VORHABENS

|

wichtig als Weichenstellung fiir wichtig fir die Lésung
die zukiinftige Entwicklung aktueller Herausforderungen

REIFEGRAD DES VORHABENS

Aufgabe & generelles Vorge-  konkrete Prozesse  planerische Ar-
Ziele definiert hen geklart entschieden beiten finanziert

STADTUBERGREIFEND, STADTUBERGREIFEND, SEHR KONKRETE
DAUERAUFGABE KONKRETE RAUMLICHE ZUORDNUNG RAUMLICHE ZUORDNUNG

Buro MESS



Abstimmung mit bestehenden Planwerken

West 8 +

Riumliches Leitbild Karlsruhe Ve rkeh rpl us

- Mchleidt &
Sight 52

ordnen/entwickeln

Stadtplanungsamt Karlsruhe



Verkehrsentwicklungsplan Karlsruhe 2012

Vermeiden — Verlagern — Vertraglich gestalten

Stadtplanungsamt Karlsruhe
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Verkehrsentwicklungsplan Karlsruhe 2012

Verkehrsentwicklung
Karlsruhe

ehorden 4+
e gmrmﬂe“ fur die ﬁffvsfbé'
?_ | erkehrSd‘e”StIe& %'f'e,?o '
o \Le\‘\rser zeugerm,,

Gutachterinnen
und Gutachter

Beobachtende: Stadtrat + Stadtverwaltung

Stadtplanungsamt Karlsruhe
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Verkehrsentwicklungsplan Karlsruhe

Verkehrsmittelwahl Karlsruhe

Ozu FuR
= Fahrrad
oov
17%
O MIV als
0, 0,
32% et 34% Fahrer/-in
26%
= MIV als
Socialdata Socialdata Socialdata omniphon
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Ziel 2025

Verkehrsentwicklungsplan
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Verlagerungspotential zugunsten des Radverkehrs
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ADAC Mobilitatstest 2004

BYPAD/FGM
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BYPAD-Verfahren
MONITORING

>

EVALUATION &
WIRKSAMKEIT

ANFORDERUNGEN _STEUERUNG

DER POLITIK &
' R&%FE%HRER/ KOORDINIERUNG

STRATEGIEN
& KONZEPTE

BYPAD fiir | i
STADTE UND & PERSO
GEMEINDEN

ERGANZENDE
MASSNAHMEN

INFRASTRUKTUR
& SICHERHEIT

'KOMMUNIKATION 8 &

& ERZIEHUNG

BYPAD/FGM
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BYPAD-Verfahren
Fragen aus 9 Themenbereichen

Nutzeranforderungen

Steuerung der Fahrradpolitik

Strategien und Konzepte

Finanzielle und personelle Ressourcen
Infrastruktur, Sicherheit, Dienstleistungen
Kommunikation und Erziehung
Zielgruppen und Partnerschaften
Erganzende Mallhahmen

Evaluation und Wirksamkeit

——m—
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Radverkehrsforderung auf allen Ebenen

Leitbild: ,,Radverkehr als System begreifen

® Das 20-Punkteprogramm zur FOorderung des Radverkehrs
® Netzplanung

® Planung und bauliche Infrastruktur

m Offentlichkeitsarbeit

B Dienstleistungen und Service

—— A
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Netzplanung

Wohngebiete
als Quellen des
Radverkehrs

(Darstellung der
Einwohner pro
Stadltteil)

Stadtplanungsamt Karlsruhe
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Netzplanung

Die Ziele des
Einkaufs- und
Versorgungs-
verkehrs
konzentrieren sich
In der Innenstadt

(Darstellung der
bestehenden
Verkaufsflachen
pro Stadtteil)

Stadtplanungsamt Karlsruhe
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Netzplanung

Hauptziele des
Radverkehrs von
Schulern und
Studenten sind
Schulen und
Hochschulen

Stadtplanungsamt Karlsruhe
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Netzplanung

Arbeitsplatze als
Hauptziele des
Radverkehrs von
Erwerbstatigen

(Darstellung der
Arbeitsplatze pro
Stadltteil)

Stadtplanungsamt Karlsruhe
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Netzplanung
Quellen und Ziele des Radverkehrs

e - 7J.u T i -”A+

2574

Einzelne grol3e
Arbeitgeber mit
hohen
Angestellten-
zahlen im
Planungsraum

Stadtplanungsamt Karlsruhe
L
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Netzplanun

9

e ARLSRYNE

Quellen und

T2

e X :

Ziele des Radverkehrs

Stadtplanungsamt Karlsruhe

10. April 2019

Die Freizeitziele
sind gleichmalfiig
Uber das
gesamte
Stadtgebiet
verteilt
(Darstellung ohne
Gewichtung)
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Netzplanung

e ARLSRYNE

Quellen und

lele des Radverkehrs

Stadtplanungsamt Karlsruhe
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Netzplanung
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Quellen und Ziele des Radverkehrs

Stadtplanungsamt Karlsruhe
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Quellen und Ziele des Radverkehrs

Netzplanung
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Netzplanung
Das fertige Radverkehrsnet?Zielkonzept)
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Netzplanung
Das fertige Radverkehrsnez (Zielkonzept)

I L AN j’@ 7~
F ol 89 (=
/X J U .'.// %@ N 4 X f-‘a‘ =
/\_ / ....:- ‘ A \/ ) ‘
h /78 %) J

A

Karlsruhe

10. April 2019



20-Punkte-Programm zur FOorderung des Radverkehrs

Allgemeine Ziele:
® Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer

® Jeder Verkehrsteilnehmer wird nach seinen spezifischen
Bedurfnissen behandelt.

® Toleranz und gegenseitige Rucksichthahme sind
oberstes Gebot

—— 2.

10. April 2019 Karlsruhe



20-Punkte-Programm zur FOorderung des Radverkehrs

Konkrete Malshahmen und messbare Ziele, z.B.

B Steigerung des Radverkehrsanteils von 16 % auf 23 % zu
Lasten des Kfz-Verkehrs bis zum Jahr 2015

B Senkung der Unfallzahlen mit schwer verletzten Radfahrern
um 25 % bis zum Jahr 2010

B Berlcksichtigung des Radverkehrs bel allen
Stralenbaumalinahmen

—

10. April 2019



Planung und bauliche Infrastruktur
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Planung und bauliche Infrastruktur
Radschnellverbindungen: Pendlerstrome verlagern
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Radverkehr als System begreifen
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Radverkehr als System begreifen

Stadtplanungsamt Karlsruhe
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Radverkehr als System begreifen
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Glelchberechtlgung der Verkehrstellnehmer
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Cityroute Sud
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Konflikte im 6ffentlichen Raum

Stadtplanungsamt Karlsruhe
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Konflikte im 6ffentlichen Raum
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Einbindung der Politik beim Radlerfrihstick

Stadtplanungsamt Karlsruhe
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Zukunftiges Innenstadtkonzept Verkehr
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Offentlichkeitsarbeit
Ohne erhobenen Zeigefinger positives Klima schaffen

Riickenwind

Das hiétten sich die Autofahrer vor 25 Jahren
nicht trdumen lassen: Da existiert unverandert
eine asphaltierte Strafie mitten in der Geburts-
stadt des Auto-Erfinders Carl Benz, und dann
bekommen dort die Radler den Vorrang vor
den Autofahrern von der Stadtpolitik einge-
raumt. Wie kann das passieren? Die Zeiten ha-
ben sich geandert, Die Deutschen haben heute
eine andere Einstellung zu den Machtverhilt-
nissen auf der Strafe. Der Abschied von der
autogerechten Stadt ist lingst eingeleitet.
wFreie Fahrt fiir freie Biirger" heifit heute et-
was anderes als vor der ersten Olkrise und dem
teilweisen Siegeszug der Umweltbewegung.

Die Freiheit auf den Karlsruher StraBen
wird inzwischen als Gleichberechtigung der
Verkehrsteilnehmer definiert. Also werden Be-
eintrichtigungen fiir die Autofahrer bewusst
von der Stadtpolitik in Kauf genommen, wenn
es dem Fortkommen und der Sicherheit der
Radfahrer und der Fuigéinger dient,

Bis zum omindsen Jahr 2015 will Karlsruhe
sich zum Stadtjubildum als Nummer eins der
Fahrradstddte im Siidwesten feiern lassen.
Und mit dem Riickenwind fiir die Radler
macht die Stadtpolitik tatsdchlich ernst: Die
Radrouten werden ausgebaut, Unfallschwer-
punkte an Kreuzungen entschiirft. Die 800 Me-
ter lange Fahrradzone ,SophienstraBe" ist da-
bei nur das Paradestiick. Das Auto wird dort
von den Radlern auf Platz zwei verdringt. Der
Autofahrer ist nur noch geduldet. Wenn er hin- 53 -
ter den Radlern auf der Sophienstrafe dahin- o o Wi s
zuckelt, muss er froh sein, dort {iberhaupt noch 3 \ ; VR
mitrollen zu diirfen. Die Formel ,Riicksicht F / i “ : 3
statt Rasen" galt schon vorher. Sie wird jetzt ah ' ;‘!‘ a d st ‘ a e - L S
nur deutlicher gemacht, weil sich das Rad in |2 ! L i
der Verkehrspolitik weiter gedreht hat. DAS FAHRRAD gilt jetzt in der SophienstraBe wie hier beim Gutenbergplatz als das Verkehrsmittel Nummer eins. Das Symbol fir die , FahrradstraBe" prangt auf

Rupert Hustede der Fahrbahn und an jeder Ecke auf Schildern. Die Autofahrer miussen sich unterordnen. Den FuBgéngern gehért jetzt das Trottoir allein. Foto: jodo

Die Sophienstrafle gehort nun den Radlern

Auf der ,, FahrradstraB3e‘ sind die Autofahrer nur noch per beschilderter Ausnahmeregelung geduldet

BNN

10. April 2019 Karlsruhe



Wettbewerb ,,Fahrradfreundllchster Arbeltgeber“

SES

Fahrradfreundlichster
Arbeitgeber
Karlsruhe 2008

Stadtplanungsamt Karlsruhe
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Kampagne ,,Tu s aus Liebe!*
Danke fur lhren Schulterblick.

Stadtplanungsamt Karlsruhe
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Kampagne ,,Tu’s aus Liebe!*
,Paris, Mailand, Karlsruhe. Diese Radsaison tragt man Helm."
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Kampagne ,,Tu’s aus Liebe!*
Fahrradlichtaktion ,Mach dich sichtbar!”

Stadtplanungsamt Karlsruhe
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Verkehrsentwicklungsplan Karlsruhe

Verkehrsmittelwahl Karlsruhe
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OPNV — Tram-Train System in die Region
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»Otarke Mitte*
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Wem gehort der 6ffentliche Raum?

Stadt Karlsruhe




Die ,,Kombilosung*

DAS PROJEKT

Bautechnische Prufung:
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Karlsruhe Innenstadtkonzept
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U-Strab-Haltestelle Marktplatz

KASIG GmbH

10. April 2019 Karlsruhe



FulRgangerzone Kaiserstralle
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Teilprojekt Kriegsstralde — Boulevard fur Radfahrer
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Planung
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Karlsruhes Konturen ausbilden — ,,Klare Konturen*

Biro MESS 3 (ﬁ




Klimaanpassung im Quartier nutzen - ,,Coole Quartiere*
/ "

’v //"/ \ . \
1 pJ ” A\
i \
Biro MESS S ™




Karlsruhe wachst... mit inneren Werten — ,,Mehr Wohnen*

Buro MESS







Neureut Zentrum Il

pesch partner architekten stadtpla
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Mobilitatsmanagement als integrierter Ansatz




Car sharing — Ranking Liste Deutschland

Karlsruhe ist Deutschlands Carsharing-Hauptstadt
Die Stadte mit den meisten Carsharing-Fahrzeugen pro 1.000 Einwohner
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Vernetzte Region
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Nutzer

Informationen e
Provider A
Informationssystem 1
« Frontend UX

« Einheitliche Schnittstelle

« Broker [Angebotsvermittiung) barrierefreier Zugang
« Daten Handling anbieteriibergeifende Mobilitat

einfach Planung & Buchung

« Pflege der Schnittstellen Q €O, Reduktion

« Integration neuer Dienste

Provider

Information Auftragserteilung

v Bereltstellung von Schmttstellen

Port
Infrastruktur vor Ort

= Info Terminals

» Stromtankstelle
» Hotspots

= Meetingpoints
= Services

Standortsuche

Konfektion von MaBnahmen

Pakt
Organisation

« Vertrige

» Integration neuer Partner
» Kommunikation

« Verwaltung

E i

Pakt

Organisation

Mobilitatsanbieter
IT Firmen

Verkehrsbetriebe Karlsruhe
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European Union



Alle Mitglieder der Partnerschaft
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PARTNERS

8 Cities, 2 Regions:

e Bari (IT)

* Bielefeld (GER)
* Burgas (BG)

* Gdynia (PL)

* Malmo (SE)

* Nijmegen (NL)

e Skdne Region (SE)

* Torres Vedras (PT)

* Wallonia Region (BE)

SUPPORT
SUPPORT

Urban Agenda Secretariat: Ecorys,

Network (EUKN), EUROCITIES
External Experts

European Union
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5 National States:

* Cyprus

* Finland
* Romania
* Slovenia

2 Umbrella

Organisations:

* Council of European
Municipalities and
Regions (CEMR)

* EUROCITIES

OBSERVERS

* URBACT

e Federal Ministry
for Environment,
Nature Conservation,
Building and Nuclear
Safety (GER)

e Ministry of the
Interior and
Kingdom Relations
(NL)

B

2 EU Institutions:

* European Commission
DG REGIO
DG ENV
DG MOVE

* European Investment
Bank (EIB)

Stakeholders:

* European Cyclists’
Federation (ECF)

* POLIS
* UITP

European Urban Knowledge
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Governance und Planung

Aktive Mobilitat und
Umagang mit 6ffentlichem Raum

OPNV und Zuganglichkeit

Neue Mobilitatsdienste und Innovation

A
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City pairing — City2City
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Let’s Bridge It Pvt. Ltd.



Herzlichen Dank

-

Stadt Karlsruhe
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